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Alkusanat

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa muun muassa liikenneymparistoa kehittamalla seka lilkenneturvalli-
suuden kasvatus-, valistus- ja tiedotusty6téd tehostamalla. Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on
koota liikenneturvallisuustyd yhdeksi kokonaisuudeksi, jotta tyd olisi mahdollisimman selke&d, jatkuvaa ja
yhteisty6 eri sidosryhmien ja toimijoiden kesken mutkatonta. Lapissa liikenneturvallisuussuunnitelmia laadi-
taan seutukunnittain.

Tama suunnitelma sisaltda katsauksen Itéa-Lapin kuntien liikenneturvallisuuden nykytilaan, liikennetur-
vallisuustyén organisointimallin seka toimenpideohjelman tunnistettujen liikenneymparistdon turvallisuuson-
gelmien parantamiseksi. Suunnitelma on luonteeltaan tarveselvitys. Suunnittelun ja toteutuksen aikajanne
on noin kymmenen vuotta suunnitelman valmistumisesta, joten pidemman aikavalin hankkeet eivét ole niin
keskeisessa asemassa.

Liikenneturvallisuussuunnitelma on laadittu Kemijarven kaupungin, Pelkosenniemen, Posion, Sallan ja
Savukosken kuntien sekéa Lapin elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen yhteistyona. Suunnittelutytta
ohjanneeseen tydryhmaan kuuluivat:

e Jesse Kananen, Kemijarven kaupunki

e Panu Leinonen, Pelkosenniemen kunta

e Kari Laurila, Posion kunta

e AriKiveld, Sallan kunta

e Jarmo Ahtinen, Savukosken kunta

e Merja Lamsa, Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Suunnitelmaa ovat kommentoineet kuntien liikenneturvallisuustydryhmat, joissa oli jasenia kuntien eri hallin-
tokunnista, poliisilta, palo- ja pelastuslaitokselta, Liikenneturvasta ja ELY-keskuksesta. Suunnitelmaluon-
nosta on esitelty kunnittain kaikille avoimissa yleisotilaisuuksissa. Konsulttina suunnitelman laadinnassa
toimi Ramboll Finland Oy, josta suunnitelman laatimiseen osallistuivat Erkki Sarjanoja, Teemu Kinnunen ja
Anne Herranen.

Joulukuussa 2017
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1. Lahtokohdat yleisesti

1.1. Suunnittelualue Vatate A
Kantatie

Suunnittelualueena on Itd-Lapin seutukunta, (4]

johon kuuluvat Kemijarven kaupunki seka

Pelkosenniemen, Posion, Sallan ja Savukos-

ken kunnat. Seutukunnan kokonaisvakiluku on

vajaa 17 000. Vaestdsta lahes 85 % asuu

Kemijarvella. Kuntien vaestotiheys on 0,2-2,2
asukasta/km? eli Ita-Lapin alue on yleispiirteel-
téaan hyvin harvaan asuttua.

Ita-Lapin alueella vaestorakenne on koko
maan vdaestorakennetta vanhempi. Alle 15-
vuotiaiden osuus on noin 10 %, kun se koko
maassa on 16 %. Yli 64-vuotiaiden osuus
vastaavasti on Itd-Lapissa 35 % ja koko
maassa selkeasti alhaisempi, 21 %.

Viimeisen 10 vuoden aikana Ité-Lapin seu- - \A
tukunnan vakiluku on pienentynyt noin 17 % ja .
vaestokehityksen ennustetaan jatkuvan sa- 3
mansuuntaisena. Tilastokeskuksen vuonna
2015 tehdyn véaestéennusteen mukaan Ita-
Lapin seutukunnan véakiluku on vajaa 13 000
vuonna 2040 eli asukkaiden maaran ennuste-
taan vahenevéan noin 24 %.

Sodankyla

Ranua
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Kuva 1. Suunnittelualue

Taulukko 1. Kuntien perustiedot 1.1.2017 (Tilastokeskus)

Vékiluku Taajama-aste [%] Maapinta-ala [km?] Véaestontiheys / km?
Kemijarvi 7 661 70 3505 2,2
Pelkosenniemi 951 38 1 836 0,5
Posio 3424 39 3 040 1,1
Salla 3653 46 5730 0,6
Savukoski 1044 40 6 439 0,2

Suunnittelualueen kunnissa tyopaikoista suurin osa on palvelualoilla. Teollisuudessa ja alkutuotannossa on
myds merkittava osa tydpaikoista. Elinkeinorakenne kunnittain:

o  Kemijarvi: palvelualat 37 %, teollisuus 32 %

e Pelkosenniemi: palvelualat 52 %, alkutuotanto 42 %
e Posio: palvelualat 64 %, alkutuotanto 22 %

e Salla: palvelualat 76 %, alkutuotanto 15 %

e Savukoski: palvelualat 58 %, alkutuotanto 37 %



1.2. Liikenneverkko

Suunnittelualueella merkittavimmat liikennevaylat ovat valtatie 5 seké kantatiet 81 ja 82. Valtatie kulkee
Kemijarven seké Pelkosenniemen taajamien lapi Sodankyldaan. Kantatie 81 kulkee Posion taajaman lapi ja
Sallan keskustaajama sijaitsee kantatien 82 varrella. Kantatie 82 kulkee Sallan rajanylityspaikalle. Kaytdssa
oleva rataverkko yltdd Kemijarven Isokylddn saakka. Rovaniemi-Kemijarvi osuus sahkdistettiin vuonna
2014. Talla hetkella radalla liikenndi tavaraliikennettd (puutavaraa) seka henkiltliikenteen osalta yojunalii-
kennettd. Ratayhteys Kemijarveltad Sallaan on suljettu liikenndinnilta.

Suunnittelualueella valtatien 5 liikennemaéra on suurimmillaan Kemijarven kohdalla (9091 ajoneuvoa
vuorokaudessa). Pelkosenniemen taajaman kohdalla likennemaéara on noin 1000 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa. Kemijarven ja Joutsijarven valinen osuus on yhteista kantatien 82 kanssa.
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Kuva 2. Vilkkaimpien teiden liikennemaarat suunnittelualueella sekéa LAM-pisteiden sijaintipaikat.



Ita-Lapin alueella sijaitsee viisi liikenteen automaattisia mittauspisteitd (LAM-piste). LAM-pisteiden tiedoista
nahdaan mm. kausi- ja viikonpéivavaihtelut seka likennemaaran kehitys vuosina 2012—-2016. Sipovaaran
mittauspiste on asennettu vasta vuonna 2015, joten tiedot ovat saatavilla vain vuodelta 2016.
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Kuva 3. Likenneméaéarien kausivaihtelut seka likenneméaéarien kehitys vuosina 2012—-2016 LAM-pisteissa.



1.3. Maankaytto

Itéd-Lapin seutukunnan maankaytdn suunnittelua ohjaa talla hetkella 1td-Lapin maakuntakaava, jonka Lapin
liitto ja ymparistdministerid ovat vahvistaneet 26.10.2004. Paikallista kaavoitusta ohjataan yleis-, osa- ja
asemakaavojen avulla.
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Kuva 4. Yleis- ja asemakaavoitetut alueet



1.4. Liikkenneonnettomuudet

Onnettomuusaineisto sisaltda seka tie- ettd katuverkolla sattuneet poliisin tietoon tulleet onnettomuudet
vuosilta 2010-2016 (Liikenneviraston Tiira-palvelu). Kuntakohtaiset tarkemmat onnettomuustarkastelut on
tehty viiden vuoden ajanjaksolle (2012-2016) ja ne on esitetty kappaleessa 5.
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Kuva 5. Onnettomuusmé&aran kehitys ja onnettomuusluokat vuosina 2010-2016.

Maantiella sattuneiden onnettomuuksien tunnuslukuja on esitetty seuraavassa taulukossa. Taulukossa on
vertailutietoja koko maan, Lapin, ja Itd-Lapin osalta. Tunnusluvut on laskettu vuosien 2013-2016 onnetto-
muusmaarilla (henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet).




Taulukko 2. Onnettomuuksien tunnuslukuja maanteiden osalta (heva-onnettomuudet)

2016 Vakiluku Onnettomuudet Liikenne— Tieverkon Onnit)tggououtta/ Onnettom uutta/ Onnettomuutta/
(12/2016) (2016) suorite (2016) pituus (km) asukasta suorite km
(CLCNNEERN 5 503 297 2471 37775 78 050 45 0,07 0,032
Lappi 180 207 102 1825 9 083 57 0,06 0,011
Ita-Lappi 16 733 6 214 2091 36 0,03 0,003
2015 Vakiluku Onnettomuudet Liikenne- Tieverkon Onnf(t)tgrgououtta/ Onnettom uutta/ Onnettomuutta/
(12/2015) (2015) suorite (2015) pituus (km) . suorite km
[CLCNUEERN 5 437 308 2720 37 429 78 050 50 0,07 0,035
Lappi 180 858 138 1796 9 083 76 0,08 0,015
Ita-Lappi 16 989 23 214 2091 135 0,11 0,011
2014 Vékiluku Onnettomuudet Lii'kenne- Tieverkon Onnfétgg]ououtta/ Onnettom uutta/ Onnettomuutta/
(12/2014) (2014) suorite (2014) pituus (km) asukasta suorite km
I CNUEERN 5 471 753 2 808 36 926 78 050 51 0,08 0,036
Lappi 181 748 137 1781 9 083 75 0,08 0,015
Ita-Lappi 17 356 20 211 2091 115 0,09 0,010
2013 Vakiluku Onnettomuudet Lii!(enne— Tieverkon Onnfgt(())gnououtta/ Onnettom uutta/ Onnettomuutta/
(12/2013) (2013) suorite (2013) pituus (km) asukasta suorite km
ICICNNEERN 5 451 270 2745 36 572 78 050 50 0,08 0,035
Lappi 182514 129 1794 9083 71 0,07 0,014
Ita-Lappi 17 612 10 225 2091 57 0,04 0,005

1.5. Liikenneturvallisuuskysely

Kuntien asukkaille suunnattu liikenneturvallisuuskysely toteutettiin internetisséd 9.5.—22.6.2017. Kunnissa oli
my6s mahdollista vastata kyselyyn paperisella kyselylomakkeella. Koululaisille jarjestettin oma sahkéinen
kyselynsa.

Kyselyiden tavoitteena oli kartoittaa asuk- _ L e
. - . Taulukko 3. Kyselyiden vastausmaarat kunnittain
kaiden kokemuksia liikenneturvallisuuden kan-

nalta ongelmallisista paikoista. Kyselyyn vastan- Eoil<lE} Asukaskysely Koululaiskysely

neet arvioivat myds kuntien liikenneturvallisuu- Kemijarvi 65 56
den nykytilaa yleisesti ja kyselyssa oli mahdolli- Pelkosenniemi 16 27
suus esittdd parannusehdotuksia liikenneturval- PoSIO 88 89
lisuuteen liittyen. Asukaskyselyyn saatiin yh- salla 73 51
teensa 283 ja oppilaskyselyyn 249 vastausta. Savukoski 37 5
Yhteenveto kyselyiden tuloksista on esitetty Muu / ei vastausta 7 A

raportin liitteena.

1.6. Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtavien koulumatkojen liikenneturvallisuutta voidaan arvioida niin sanotulla Koululiitu
-menetelmalla, joka laskee tien ja liikenteen ominaisuustietojen perusteella riskiluvun tieosuuksittain. Riski-
luku kuvaa tieosuuden vaarallisuutta. Laskelman lahtbaineisto poimitaan ELY-keskuksen tierekisterista ja
se huomioi muun muassa liikennemaarat, nopeusrajoitukset, tien leveyden, valaistuksen seké jalankulku- ja
pyoréilyvaylat. Mita korkeampi riskiluku on, sité vaarallisempana tieosuutta voidaan pitaa.

Menetelma huomioi vain tien ja liikenteen ominaisuuksia. Koululaisten kykya selviytya liikenteessa ja
koulumatkojen pelottavuutta ei ole mahdollista laskennallisesti arvioida. Koululiitu -menetelmén avulla kui-



tenkin pystytdan maarittamaan tieosuuksien keskindinen jarjestys vaarallisuuden suhteen. Nain eri alueilla
asuvat koululaiset voidaan asettaa tasa-arvoiseen asemaan ratkaistaessa koulukuljetuksia. Koululiitu
-hankkeen ohjausryhm& on antanut suositukset riskilukujen raja-arvoista, joita korkeammilla arvoilla tulisi
harkita koulukuljetuksia.

Kuntakohtaiset kartat koulumatkojen turvallisuudesta on esitetty raportin liitteena.

1.7. Aloitteet, maastokaynnit ja aiemmin laaditut suunnitelmat

Suunnittelun taustaksi on kayty lapi kuntaan ja ELY-keskukseen tulleita liikenneturvallisuusaloitteita viimeis-
ten vuosien ajalta. Konsultin edustajat ovat kdyneet tutustumassa maastossa niin taajamien kuin haja-
alueen ongelmakohtiin. Maastokayntien, aloitteiden, onnettomuusanalyysien ja kyselyn tulosten perusteella
on pohdittu, kuinka ongelmalliseksi koettuja tai havaittuja paikkoja voitaisiin parantaa. Parannustoimenpiteet
ovat esitetty luvussa 5. Kuntakohtaiset tarkastelut ja toimenpideohjelmat.

Itéd-Lapin alueelle aiemmin laadittuja suunnitelmia:
¢ Soklin kaivoksen liikenneyhteydet, toimenpideselvitys (Sito, 2015)

o Savukosken kuntakeskuksen liikennejarjestelyjen toimenpidesuunnitelma (Ramboll, 2013)
o Kantatien 82 toimenpideselvitys valilla Kalliosalmi-Kemijarvi (Lapin tiepiiri, 2002)

o Kantatie 82 Kalliosalmi-Kemijarvi toimenpideohjelma (FCG, 2009)

¢ Kantatien 82 aluevaraussuunnitelma, Salla (Sito, 2015)

o Toimenpideselvitys: Mt 967 parantaminen valilla Kelujarvi-Hihnavaara (ELY, 2011)




1.8. Toimintaympariston mahdolliset muutokset

Itéd-Lapin alueelle on suunnitteilla merkittavia kaivos- ja teollisuushankkeita, jotka toteutuessaan kasvattavat
erityisesti raskaan liikenteen maaria ja vaikuttavat liikennejarjestelyihin. Myos matkailun kasvu lisaa liikken-
netté ja paikallisesti kasvu voi olla huomattavaa.

Soklin fosfaattikaivosta on suunniteltu Savukosken Tulppoon, noin 90 km paahan Savukosken kuntataaja-
masta koilliseen. Malmin kuljettamiseksi jatkojalostukseen on tutkittu monia eri vaihtoehtoja, kuten uuden
rautatien rakentamista. Viimeisin selvitys (Soklin kaivoksen liikenneyhteydet, 2015, Lapin ELY-keskus/Sito)
on tehty malmin kuljettamisesta maanteitse ns. jattirekoilla Soklista Kemijarven Kallaanvaaraan, entisen
sellutehtaan lahialueelle, mistd materiaali jatkokuljetettaisiin rautateitse eteenpéin. Selvityksessa mitoituk-
sena on kaytetty 90 rekkakuormaa vuorokaudessa, ja rekkojen paino olisi noin 90 tonnia. Kaivos lisaa myos
muuta liikennettd. Liikenteen lisdantyminen heikentéa liikenneturvallisuutta erityisesti taajamien ja kylien
kohdilla. Liséksi likennekuormituksen kasvu vaatii tierakenteen parantamisia monin paikoin. Liikennejarjes-
telyjen kehittdmiseksi on em. raportissa esitetty monia vaihtoehtoja ja siind on paadytty esittamaan ratkaisu-
ja, joissa toteutettaisiin uusi tie Savukosken taajaman pohjoispuolelle, rakennettaisiin uusi siltayhteys Varri-
on kohdalle, reilu 10 kilometria Kemijarven taajaman pohjoispuolelle ja johdettaisiin malmiliikenne Kemijoen
itdpuolitse Kallaanvaaraan. Liséksi valta- ja kantateitd tulisi parantaa Kemijarven ja Rovaniemen valilla.
Liikenteen haittoja jaisi Pelkosenniemen taajaman ja kylien kohdille.

Kemijarven Patovaaran teollisuusalueelle, entisen sellutehtaan alueen pohjoispuolelle on suunnitteilla tuo-
tantokapasiteetiltaan noin 500 000 tonnin biojalostamo. Se kayttdd puuta noin 2,9 miljoonaa kuutiota vuo-
dessa ja tuottaa havusellun liséksi liukosellua, mikrokiteisté sellua, méanty6ljyd, biokaasua, maanparannus-
aineita ja sadhkoa (lahde: Kemijarven biojalostamon ymparistdvaikutusten arviointiselostus, 2017, Boreal
Bioref Oy / Sweco). Arvioitu raskaan liikenteen kuljetusten maara on noin 195 kpl / vrk. Suurin osa kuljetuk-
sista on raaka-ainekuljetuksia. Liséksi tehtaalle on paketti- ja henkildautolikennettd. YVA-selostuksessa
liikenteelliset vaikutukset on arvoitu suuriksi, mika johtuu erityisesti raskaan liikenteen lisdantymisesta teh-
taan ymparistossa.

Tassé selvityksessd em. toimenpiteita ei ole otettu mukaan toimenpidelistauksiin, koska hankkeiden toteu-
tumisesta ei ole varmuutta ja toimenpiteet on kuvattu em. selvityksissa. Mikéli hanke tai hankkeet toteutu-
vat, niilla voi olla vaikutusta myds tassé selvityksessé esitettyihin toimenpiteisiin ja ainakin niiden priorisoin-
teihin.

Maakuntauudistus voi muuttaa teiden hallintaa ja kunnossapitovastuita. Mahdollisten muutosten mydta on
varmistuttava, etta liikkennevaylien yllapitoon ja investointeihin on riittdvasti resursseja.
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2. Tavoitteet

Valtakunnallisissa liikenneturvallisuussuunnitelmissa on esitetty pitkan ajan turvallisuusvisio:

Tielilkennejarjestelméa on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse
kuolla eikéa loukkaantua vakavasti lilkenteessa.

Lapin maakunnassa toteutetaan valtakunnallisen suunnitelman ohella Lapin liikenneturvallisuussuunnitel-

maa 2015-2018. Painopistealueita ovat:
e Ajokunto

o Liikennekayttaytyminen

o Taajamien liikenneturvallisuus
¢ Maanteiden liikenneturvallisuus
e Maastoajoneuvoliikenne

¢ Barentsin alueen yhteistyo

Liikenneviraston oman liikenneturvallisuuspolitikan keskeinen sisalto:
¢ sitoutuminen yhteiskunnan asettamaan liikkenneturvallisuuden parantamistavoitteeseen ja sen edista-
minen kaytettavissa olevilla resursseilla
¢ suunnitella ja toteuttaa tehokkaita toimia tieverkon liikenneturvallisuusongelmien ratkaisemiseksi ja lii-
kennekuolemien vahentamiseksi yhteistytésséd muiden tahojen kanssa
¢ kehittdd turvallisuutta edistavia menettelyja ja arvioida jatkuvasti toimintansa liikenneturvallisuusvaiku-
tuksia.

Liikenneturvallisuusty®n tavoitteet It&-Lapin kunnissa ovat:
¢ henkildvahinko-onnettomuuksien maaran vahentaminen

¢ liilkenneosaamisen ja -tietouden lisdaminen kaikissa ikaryhmissa

¢ liikkenneympériston turvallisuuden ja viihtyisyyden lisdaminen

o miellyttavien liikkennekokemusten lisddminen (likkumista eri kulkumuodoilla eivét rajoittaisi likenneym-
pariston esteet, likenneymparistosta tai muista liikkujista aiheutuvat pelot ja etté likennesaantéjen mu-
kaan liikkuminen olisi turvallista yleisilla alueilla).

Naiden tavoitteiden pohjalta keskitytaan lahivuosien aikana Itd-Lapin seutukunnassa seuraaviin tehtaviin:
e taajaman lapikulkevien maanteiden turvallisuus, koska kaikissa taajamissa lapiajoliikennetta ja maan-

tiet ovat merkittavimpia liikennevaylia

e huomion kiinnittdminen ajonopeuksiin ja turvallisuuden parantaminen liittymissa erityisesti taajama-
alueella, koska suurin osa liikenteestd on taajamissa ja my6s suurin osa liikenteellisesti merkittavim-
mista liittymisté sijaitsee taajamissa

¢ elainonnettomuuksien vahentaminen

¢ koulumatkojen turvallisuus ja koululaisten turvavalineiden kayttamisen parantaminen
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3. Liikenneturvallisuustyo

3.1. Liikenneturvallisuustydn organisointi

Liikenneturvallisuustydn suunnitelman taustana ovat olleet liikenneturvallisuustilanne ja aiemmat kokemuk-
set. Laaditussa suunnitelmassa on esitetty malli liikenneturvallisuusryhman toiminnasta ja organisoinnista
seka esitetty pohja yhden vuoden toiminnan suunnitelmaksi.

Liikenneturvallisuustyé seudulla on ollut varsin aktiivista. Kuntien toiminnassa on ollut jonkin verran
eroja. Liikenneturvallisuusryhmien toiminnan aktivointi nykyisen kaltaisen mallin mukaisesti k&aynnistyi
vuonna 2006. Kemijarvi, Salla ja Posio olivat mukana alusta alkaen. Pelkosenniemen ja Savukosken liiken-
neturvallisuusryhmét on koottu vuonna 2014. Ryhmat ovat vuosittain toteuttaneet eri ikdryhmia tavoittavaa
liikenneturvallisuustyota.

Yhteistydn organisoiminen

Nykyisten liikenneturvallisuusryhmien kokoonpanoa on kunnissa késitelty vuosittain ja vahvistamismenette-
Iyt vaihtelevat kunnittain. Vuoden 2017 aikana on kiinnitetty huomioita ryhmissa toimiviin tahoihin ja ryhmien
aktiivisuuteen. Kunnalliset liikenneturvallisuusryhmat toimivat joko itsenaisiné hallintokuntien yhteistyéhén
perustuvina tydéryhmina tai kunnanhallituksen nime&amina tydryhmind, jotka raportoivat tydstaan kunnanhalli-
tuksille. Kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokoonpano poikkeaa toisistaan. Kokoonpano on hyva raken-
taa aktiivisten toimijoiden varaan, jossa on kunnan hallintokuntien ohella hyvéa olla mukana myos sidosryh-
mi&. Perustana on hyva huolehtia, etti kaikissa kunnissa on liikenneturvallisuustydssé mukana teknisen
toimen, koulutoimen, idkaspuolen ja alle kouluikdisten edustus. Lapin liikenneturvallisuustoimijan ohjaus-
ryhmassa olisi hyva olla 1 edustaja / kunta seka télle varaedustaja. Ryhman tueksi on laadittu suunnitelma
tyon kulusta.

Kuntien liikenneturvallisuustyd on osa laajempaa kokonaisuutta. Lapissa tyota ohjaa Lapin liikennetur-
vallisuusryhmé, joka kasittelee liikenneturvallisuustilannetta ja kunnista tulevaa palautetta sekd asettaa
tavoitteet tehtavalle tyélle. Lapin liikenneturvallisuusfoorumi kokoaa kaikki Lapissa liikenneturvallisuusty6ta
tekevat yhteen keskustelemaan liikenneturvallisuustydsta. Kuntien ryhméat puolestaan seuraavat liikkenne-
turvallisuustilannetta, antavat palautetta oman kunnan alueelta ja valittdvat esityksid Lapin ELY-
keskukselle. Kuntien ryhmét ovat taso, jossa parhaiten pystytaan kuntalaiset tavoittamaan ja saamaan vai-
kuttavuutta tehtavaan tyohon.




Lapin liikenneturvallisuusryhma Tie- ja
maastoliikenne-
onnettomuuksien

Liilkenne- Lapin
turva tutkijalautakunta

Lapin Lapin Lapin Rovanie-
ELY- poliisi- pelastus- men
keskus laitos laitos kaupunki

Kuntien liikenneturvallisuustyoryhmat

Muut

Hallintokunnat Liikenneturva ELY-keskus Poliisi Pelastuslaitos yhteisty&tahet

Kuva 6. Lapin liikenneturvallisuustydn organisointimalli

Puheenjohtajan ja kunnan liikenneturvallisuusryhman tehtavat

Liikenneturvallisuustyon tarkoitus ei ole, ettd muutaman hengen ryhma yksin tekee kaiken liikenneturvalli-
suustydn. Ryhman tehtéava on koordinoida ty6téa ja edelleen delegoida tyota tehtéavaksi eri yksikoissa. Lii-
kenneturvallisuustyd on nivottavissa helposti osaksi jokapaivaista ty6td. Koulu-, paivahoito- ja teknisella
puolella liikenneturvallisuustyé edesauttaa oman tyon tekemisté. Liikenneturvallisuustoimija pystyy merkit-
tavalla panoksella tukemaan ryhmien puheenjohtajien toimintaa. Oma tehtéavakenttansa on ryhman puheen-
johtajalla, sihteerilla (toimija) ja hallintokuntien edustajilla.

Puheenjohtajan (yhdyshenkilén) tehtavia liikenneturvallisuustydssa ovat:

Toimia liikenneturvallisuusryhméan puheenjohtajana

Toimia yhdyshenkiléna ja valittaa tietoa liikkenneturvallisuusryhméan seka alueellisen (Lapin) liikennetur-
vallisuusryhmien valilla

Toimia hallintokuntaedustajien tukihenkiléna

Sihteerin / liikenneturvallisuustoimijan tehtavia liikenneturvallisuustydssa:

Toimija on konsultti, joka toimii ELY:n ja kuntien rahoituksella
Kokouksien valmistelu tehtévat seka kutsut ja muistiot

Tiedottaa kunnan liikkenneturvallisuustydsta siséisesti ja ulkoisesti
Toimia liikenneturvallisuustydn tukihenkiléna

Koordinoida tapahtumapéivien jarjestelyja

Koulutus ja materiaalihankintojen tukeminen

Seurannasta vastaaminen

Hallintokuntien edustajien tehtévia liikenneturvallisuustydssa ovat:

Osallistua hallintokuntansa edustajana liikenneturvallisuusryhman kokouksiin

Valittaa tietoa (sisaiset tapaamiset, sahkoposti) likenneturvallisuusryhméan ja oman hallintokunnan va-
lilla tydn seurannasta, koulutuksesta, tapahtumista

Vastata hallintokunnan liikenneturvallisuustydn toimintasuunnitelmasta yhdessé toimijan kanssa
Varata tarvittavat resurssit oman hallintokunnan liikenneturvallisuustyolle
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3.2. Liikenneturvallisuustyon sisaltod

Yleista

Liikenneturvallisuusryhmén tyd ohjaa kunnan liikenneturvallisuusty6ta. Liikenneturvallisuusryhméan toimin-
nan on hyva noudattaa tiettya vuosirytmia, jossa eri tehtaville on varattu sijansa vuosikierrossa. Kuntien on
hyva kokoontua 2-3 kertaa vuodessa. Tarkein kokousajankohta on alkuvuosi, jolloin pystytddn tekemaan
tuoreeltaan katsaus menneeseen ja voidaan sen perusteella suunnitella alkaneen vuoden liikenneturvalli-
suustyd. 2. tarkein kokousajankohta on syksy (syys-lokakuu), jolloin voidaan vaikuttaa mm. kunnan budjet-
tivalmisteluun. Tassa kokouksessa on hyva kayda lapi liikenneympariston parantamistarpeet. Muut kokouk-
set tukevat ndita ajankohtia ja mahdollistavat esimerkiksi tapahtumien tarkemman suunnittelun ja aloitteiden
tarkemman kasittelyn.

Varahenkil6t olisivat tarkeité tyon jatkuvuuden kannalta, silla yhden kokouksen missaaminen voi tietda
vuoden taukoa jonkin sektorin osallistumiseen. Sen sijaan jasenten vaihtuvuus ei ole itseisarvo. Liikenne-
turvallisuusty® vaatiikin tyosta kiinnostuneita ja siihen sitoutuneita henkildita jolloin pysyvyys voidaan nahda
etuna.

Vuotuinen liikenneturvallisuustyéryhman toimintasuunnitelma

Liikenneturvallisuusryhman ensisijainen tehtava on valittaa tietoa eri hallintokuntien valilla ja paattajien
suuntaan, seka keskittaa liikenneturvallisuustydtéa yhdessa tarpeelliseksi todetuille kohderyhmille. Tarkeaa
on, etta likenneturvallisuusryhméa pyrkii etenemaan tydssaan pienin askelin ja toteuttamaan niita toimia, joihin
resurssit riittdvat. Ryhman oma toimintasuunnitelma seka hallintokuntien toimintasuunnitelmat toimivat taman
tydn apuvélineend. Toimintasuunnitelmista on helposti nahtavissa lahivuosille suunnitellut koulutus-, valistus-
ja tiedotustydn teemat ja tavoitteet, toimenpiteet, toiminnan ajoitus, yhteistydtahot seka vastuuhenkilét. Toimin-
tasuunnitelmia paivitetddn tarpeen mukaan.

Hallintokuntien toimintasuunnitelmat esitetdan toteutettavan osana alueellista liikennekasvatustydn
(KVT) suunnitelmaa. Tuossa suunnitelmassa laadittaisiin kaikkiin kuntiin yhteisesti koottuna hallintokunta-
kohtaiset suunnitelmat ja vuosikello liikenneturvallisuustydlle. TAma suunnitelma olisi maara toteuttaa vuo-
den 2018 aikana.

Taulukko 4. Toimintasuunnitelma

KOHDERYHMA ‘ TOIMINTA VASTUU AJOITUS
Liikennekasvatus- Yksikot kayvat lapi kaytettavissa olevan liikennekasvatusma- | Hallintokunnan Kevaan 2018
materiaali teriaalin seka koulutustarpeet vastuuhenkil6t aikana

Ryhma kokoontuu vuoden aikana 2-3 kertaa suunnittelee ja

Liikenneturvallisuus Lt-ryhméan puheen-

. seuraa seka tiedottaa liikenneturvallisuustydsta. Sovitaan b . Vuosi 2018
ryhma [ L ) johtaja
varahenkilOjarjestelyisté vuoden 2018 aikana
. — ¢ Liikenneturvallisuustyota tekeville suunnatut koulutukset,
likenneturvallisuus :
tarpeet ryhmien kautta . 4 4
osaaminen hallinto- - . . . . - . L ryhrpa yhdessa Kevéat 2018
kunnissa o Liikenneturvallisuuskoulutuksen ja materiaalin kartoitus It-toimijan kanssa
hallintokunnissa
o Valitaan tarvittaessa paikallinen teema syksyn kokouk- o
Liikenneturvallisuus sessa ja ideoidaan tulevan vuoden teemaan liittyva tyo Liikenneturvalli- ;/Ukoss'tnt&ll('gko .
painopisteet e Toteutetaan ohjausryhméssa sovittuja yhteisia liikenne- suus ryhméa s}éssé u

turvallisuustydn teemoja

Liikenneturvallisuusryhma seuraa liikenneturvallisuustilannetta | .
Kaikki kuntalaiset ja kuntalaisilta tulevaa palautetta sek& ohjaa omaa toimin- I;:E‘;r:’nﬁxgla"" Jatkuva
taansa palautteen mukaisesti Y
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3.3. Toteutus, kehittdminen ja seuranta

Liikenneturvallisuustydn kuntaryhmien toiminta on kehittynyt kuntien tarpeiden mukaisesti 10 vuoden aika-
na. Toiminnan kehittdmiseksi on kuitenkin tarpeen huomioida muutama esitys:

Varahenkilokaytantd kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokouksiin (joko nimetty tai tapauskohtainen
jarjestely, jotta liikenneturvallisuusty6 tavoittaisi kaikki hallintokunnat)

Hallintokunnan vastuuhenkilon tehtavana tiedon valittdminen ja kerddminen omasta hallintokunnasta
Seurantaa varten Liikenneturvan ohella my6s poliisin, pelastuslaitoksen ja toimijan koonti

Lapin liikenneturvallisuusryhman asettamien teemojen huomiointi hallintokuntien liikenneturvallisuus-
tydssa

Kuntien liikenneturvallisuusryhmille sdannéllinen perehdytys ja keskustelu ryhméan tehtavista ja paikal-
lisista toimintatavoista (toimija nostaa asialistalle esim. 3 vuoden vélein)

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen vaatii eri tekijéiden seuraamista. Liikenneturvallisuustyon
jatkuvan koordinoinnin ja jarjestelméllisen seurannan apuvalineeksi on tassa tydssa madritelty mittareita.
Mittareiden avulla voidaan muodostaa kasitys liikenneturvallisuustydn edistymisesta ja ryhtya tarvittaviin
jatkotoimenpiteisiin. Mittareiden tarkoituksena on oman tydn kehittdminen liikkenneturvallisuuskehityksen
perusteella. Tama palvelee kaikkia liikenneturvallisuustyota tekevid henkilditd, silla mittarit kuvaavat pelkis-
tetysti liikenneturvallisuustyon edistymista ja sen tavoitteita. Mittareiden taytyy olla kuitenkin helposti saata-
vissa eikd tyohon kaytettavien resurssien pida kulua puhtaasti tilastotietojen etsimiseen. Kyselyn perusteel-
la tarkeimpia seurattavia teemoja ovat onnettomuustilastot, poliisin tilastot ja liikennekasvatustyon toteutu-
minen. Liikenneturvallisuustydssa seurattavia, helposti saatavilla olevia mittareita ovat:

Onnettomuudet (Liikenneturvan tilastokatsaus ja poliisin tietoon tulleet onnettomuudet)
Liikennerikkomukset (poliisin tilastoista seurataan sovittavia liikennerikkomuksia)

Kunnan liikenneturvallisuusryhman tapaamiset ja niissa kasitellyt aiheet (sihteeri kirjaa muistioon)
Koulutustilaisuudet ja asiantuntijavierailujen (poliisi, Liikenneturva, ym.) maaré ja tavoittavuus (toimen-
pidelistoihin seurantasarake toimijan yllapitamana)

Liikenneturvallisuussuunnitelman liikkenneympariston toimintasuunnitelman toteutuminen (suunnitelma-
listan yll&pito)

Lapin liikenneturvallisuusryhmé asettaa omalle tydlleen tavoitteet ja seurattavat mittarit. Ryhma voi tarvitta-
essa velvoittaa kuntien ryhmiéa seuraamaan ja raportoimaan tekemastaan tydstaan. Nama mittarit ja tavoit-
teet asetetaan alueellisen liikenneturvallisuussuunnitelman laatimisen yhteydessa.
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4. Toimenpide-esitykset yleisesti

4.1. Maankaytto

Liikenneturvallisuus lahtee maankaytosta. Maankaytdén suunnittelu, erityisesti yleis- ja asemakaavoitus seka
kiinteistojen tontinkayttdsuunnittelu vaikuttavat ihmisten liikkumiseen ja luovat puitteet turvallisen liilkkumis-
ympaériston onnistumiseksi. Kaavoituksessa méaaritetdéan toimintojen sijoittuminen ja sita kautta liikkumistar-
peet: missa palvelut, tydpaikat sek& asuminen sijaitsevat, miten pitkid matkoja on liikuttava paivittiin, onko
ajettava autolla vai pystyykd matkoja tekemaéan pyoéraillen jne. Asemakaavassa maaritellaan liséksi liiken-
nealueet. On huomioitava muun muassa alikulkujen seka pyoréilyvaylien tarve ja niiden rakentamiseen
vaadittava tila. Kiinteistdjen pihasuunnittelussa on huomioitava eri likkumismuodot sekad esteettémyys.
Erityisen tarke&a tama on koulujen, paivakotien, paivittistavarakauppojen seka muiden palveluiden osalta.

Vaikka muutokset maankaytdssa ovat suunnittelualueella olleet kohtuullisen vahaisia, on suunnittelussa
tarkead varautua mahdollisiin huomattaviin liikenteellisiin muutoksiin. Itd-Lapissa muun muassa Kemijarven
biojalostamohanke sekd Soklin kaivoshanke aiheuttavat edetessdan huomattavia liikenteellisi& muutoksia.
Suunnitelmissa olevat tuulivoimapuistojen liikenteelliset vaikutukset olisivat voimakkaimmat rakentamisen
aikaan. Matkailun voimakas kasvu ja sen ennustettu jatkuminen ovat myos alueen kannalta merkittdvassa
asemassa.

4.2. Tie- ja katuverkon jasentely

Kuntien taajama-alueille on laadittu hierarkkiset tie- ja katuverkon jasentelyt, joiden avulla vaylat luokitellaan
paa- ja kokoojavayliin suhteessa ymparodivddn maankayttéon. Yleensa keskustoissa paavaylastén muodos-
taa maantieverkko. Kokoojavaylat muodostuvat paaosin lapikulku tai maankayttéa palvelevista paakaduista.
Jasentelylla pyritdan ohjaamaan liikenne jarkevimmille reiteille, helpottamaan kunnossapidon suunnittelua
ja auttamaan toimenpiteiden ideointia ja priorisointia.

4.3. Liikenteen ohjaus

Vaistamisvelvollisuudet

Vaistamisvelvollisuusjérjestelmd on tarkistettu keskusta-alueilla tie- ja katuverkon hierarkioiden pohjalta
yhdessa nopeusrajoitusjérjestelmien kanssa. Molemmissa jarjestelmissa esitetyt ratkaisut tukevat toisiaan.
Yleisena periaatteena on, ettd 40 km/h nopeusrajoitusalueella olevat liittymat ovat kesken&an tasa-arvoisia.
Alueellisen 40 km/h sisalla on usein my6s vaylia, joilla perusteltua sailyttda etuajo-oikeus esimerkiksi vaylan
pituuden tai jatkuvuuden perusteella tai esimerkiksi joukkoliikenteen sujuvuuden kannalta.

Vaistamisvelvollisuutta osoittavien liikennemerkkien sijoittelussa on kiinnitettava erityisesti huomioita liit-
tymiin, joissa vaistettdvana on myds risteava jalankulku- ja pyorailyvayla. Karkikolmion tai poikkeustapauk-
sissa stop-merkin on sijaittava ennen pyorailyvaylan reunaa.

Nopeusrajoitukset

Taajamamerkki sinallaan sisaltdad 50 km/h-aluerajoituksen. Siksi on tarkead, etté niin taajama- kuin aluera-
joitusmerkkien muodostama alue on yhtenéinen ja ettei alueelle voi ajaa ohittamalta ko. merkkeja. Myo6s
aluerajauksen paattaminen on oleellista. Seka taajama- ettd nopeusrajoitusalueiden yhtenaisyys on merkit-
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tava liikenneturvallisuuden lisdksi myos liikkujien oikeusturvan takia. Taajamamerkkiin ja sen rajaamaan
alueeseen sisaltyy my6s muita kuin nopeusrajoitukseen liittyvia liikennesaantoja.

Suunnittelualueen nopeusrajoituksiin on esitetty joitain muutoksia. Turhia merkkeja esitetdén poistetta-
vaksi, jotta ne eivat anna vaaraa informaatiota liikkujille. Aluenopeusrajoituksia voidaan korostaa ja rajoituk-
sista voidaan muistuttaa ajoratamerkinndéin. Niitd on syyté toteuttaa erityisesti rajoituksien muutoskohdissa
seka erityisesti tarkeiden kohteiden, kuten koulujen kohdalla.

4.4. Kavely ja pyoraily

Ihmisten aktiivinen liikkkuminen nakyy kansantaloudessa vahaisempind sairauspoissaoloina ja ikaihmisten
vahaisempina terveyspalvelujen tarpeina. Jalankulku ja pyoraily ovat seké henkilokohtaisesti ettéa kansanta-
loudellisesti kannatettavia liikkumismuotoja. Paivittdinen kavely tai pyordily auttaa pitimaan kuntoa ylla,
parantamaan hengitys- ja verenkiertoelimistoa seka kasvattamaan lihasvoimaa.

Liikenne- ja viestintaministerit julkaisi kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen strategian vuonna 2011. Se
tahtaa siihen, etta kavelylla ja pyorailylla on omat tunnustetut asemansa liikennejarjestelmassa. Tavoitteena
on, ettd vuonna 2020 jalankulun ja pydrailyn seka joukkoliikenteen yhteinen kulkutapaosuus nousee 35-38
prosenttiin ja vastaavasti henkildautomatkojen osuus vahenee. Kavelylla ja pyorailylla on kasvupotentiaalia
kaikkialla, mutta erityisesti erikokoisissa taajamissa ja kaupunkiseuduilla. Jalankulun ja pyoréilyn lisaa-
miseksi ei riitd pelkkien vaylien rakentaminen, vaan tarvitaan lisda arvostusta ja motivointia. Liikkumisen
sujuvuus, lyhyet etdisyydet seka miellyttava ja turvallinen ymparisto tekevat paivittaisesta kavelysta ja pyo-
railysta entistéa houkuttelevampaa.

Pyorailyn houkuttelevuutta voidaan parantaa pienilla yksityiskohdilla. Py6railyn sujuvuus on keskeises-
sa asemassa ja esimerkiksi py6rien pyséakdimista varten tulisi olla saatavilla telineitd. Ne ovat katettuja ja
sellaisia, ettd pyodran saa lukittua rungostaan. Tarkeitd py6rapysakoéinnin paikkoja ovat kaupat, virastot,
koulut, paivakodit, kirjastot ja liikuntapaikat. Pysékointipaikkojen sijoittamisessa pyritaén siihen, etta ne ovat
helpommin saavutettavissa kuin autojen pysakointipaikat ja niiden kunnossapito onnistuu myds talvella.

Vaylien ja teiden risteysjarjestelyt ovat merkittdvassa osassa jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden kan-
nalta. Lahtokohtana on, etta ylemman verkon risteamiskohdissa kaytetdén suojatiesaarekkeita, korotettuja
suojateitd tai muita rakenteellisia ratkaisuja. Kiireellisimmaét kohteet sijaitsevat vilkkaimmilla vaylilla ja erityi-
sesti lahella kouluja.

Ita-Lapin alueella on useita olemassa olevia suojateitd 60 km/nopeusrajoitusalueella. Nykyisten ohjeis-
tuksien mukaisesti nopeusrajoituksen ollessa 60 km/h suojatien kohdalla edellytetdan likennevalo-ohjausta.

Olemassa olevista suojateista useat sijaitsevat maaseutumaisilla osuuksilla, jossa likennemaarét ovat
kohtuullisen véhaisid. Liikenneymparistd ei useissa tapauksissa tue nopeusrajoituksen alentamista. Jos
suojatie ei ole periaateratkaisujen mukainen, eika sille ole juurikaan tarvetta, esitetddn se poistettaviksi.
Tarkeimmilla tienylityspaikoilla suojateiden tilalle esitetdan keskisaarekkeita helpottamaan tienylitysta. Suo-
jateiden poiston tarkoituksena on lisaté jalankulkijan vastuuta tienylityksessa. Kun ajonopeudet ovat suuria,
luo suojatie "vaarad" turvallisuudentunnetta tienylittajalle.
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Autolilkenteen Liilkennemdara Lilkenneméaara

nopeusrajoitus  Tarve < 4002 ajon./vrk > 4000 aj_on./vrk
korotettu suojatie tai littyma, keskisaareke taikka korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke
St yksi- tai kaksipuolinen kavennus taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus
(kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m; (kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;
<40 knyh kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m) kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)

korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke
taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus
(kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;
avennuksessa 3

nomaali | suojatiemerkintd (yhtendinen ylitysmatka < 7 m)

suuri
50 km/h 1(1.
kavennettu suojatie, jossa kohtaaminen
normaali mahdollista (leveys 5,5m) tai keskisaareke
(yhtendinen ylitysmatka < 7m)
suuri
60 km/h 1(2. (3
normaali

(1. Valo-ohjaus on ensisijainen ratkaisu myos silloin kun on useampi kuin yksi saman suunnan kaista yhtajaksoisesti ylitettavana.
(2. Nopeusrajoituksen alentaminen 50 km/h:iin ja suojatien toteuttaminen keskisaarekkeellisena, jos liikenneymparisto tukee

ratkaisua. Jos nopeusrajoitus lasketaan pistemdisesti 50 km/h:ssa, on nopeusrajoitusmerkin yhteyteen laitettava aina
ennakkovaroitusmerkki.

(3. Liikennevalo- ja eritasoratkaisut ovat usein vaihtoehtoisia jarjestelyitd paikallisten olosuhteiden seka vaylan liikenteellisten
ominaisuuksien mukaan.

Tarve on "suuri", jos
- alueella on paljon jalankulkijoita, kuten taajamien keskustoissa tai palvelukeskittymien léheisyydessé
- merkittdvéasti lapsia, ikddntyneitd tai likuntaesteisia.

Suojatien yhteyteen merkitdén pyoréilijélle pyorétien jatke tiemerkintdohjeen mukaisesti.

Kuva 7. Suojatietyypin valinta taajamatyyppisessa ympéristosséa (Jalankulku ja pyorailyvaylien suunnittelu, Liikenneviraston ohjeita
11/2014)

Autoliikenteen Liikennemaara Liikenneméara
nopeusrajoitus Tarve < 4002 ajon./vrk > 4000 aj_on./vrk
korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke taikka korotettu suojatie tai liittymd, keskisaareke
SO yksi- tai kaksipuolinen kavennus taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus
(kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m; (kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;
kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m) kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)
<40 knmyh
normaali ei jarjestelyita ei jarjestelyita
kavennettu suojatie, jossa kohtaaminen kavennettu suojatie, jossa kohtaaminen
suuri mahdollista (leveys 5,5m) tai keskisaareke mahdollista (leveys 5,5m) tai keskisaareke (1.
(yhtendinen ylitysmatka < 7m) (yhtendinen ylitysmatka < 7m)
50 knvh
normaali ei jarjestelyita ei jarjestelyita
suuri valo-ohjattu suojatie / eritaso valo-ohjattu suojatie / eritaso
60 knmyh
sl ei jarjestelyit h 0 »:v iakemista ja ei jai F | ta ja (2. (3.

(1. Liikennevalo-ohjausta tai eritasoratkaisua harkittava paikallisten olosuhteiden ja véaylan liikenteellisten ominaisuuksien mukaan.
(2. Ramppien ja T-liittymien pdissa sallitaan valo-ohjaamaton suojatie 60 km/h alueella edellyttden, etta ldhestyvaa autoilijaa
varoitetaan suojatiesta suojatien ennakkomerkilld, vaistamisvelvollisuutta osoittavalla likennemerkillda seka tarvittaessa
heréateraidoilla.

(3. Tapauskohtaisen harkinnan perusteella voidaan nykyiselta keskisaarekkeelliselta suojatieltd poistaa suojatiemerkinnat ja jattaa se
ylityspaikaksi.

Tarve on "suuri", jos

- kyseessé koulujen kohta tai liityntépysékointialue

- jalankulkuvéylé risteda autoliikenteen kanssa. Suojatien yhteyteen merkitddn pyoréilijélle pyérétien jatke tiemerkintdohjeen
mukaisesti, jos ylityspaikka on pydréilijélle tarpeen ja se on pydrétieverkon kannalta soveliaassa paikassa.

Suojatien yhteyteen merkitéén pyoréilijélle pydrétien jatke tiemerkintdohjeen mukaisesti, jos ylityspaikka on pydéréilijélle tarpeen ja
se on pyérétieverkon kannalta soveliaassa paikassa.

Kuva 7. Suojatietyypin valinta taajamatyyppisen ympéaristén ulkopuolella (Jalankulku ja pyérailyvaylien suunnittelu, Liikenneviraston
ohjeita 11/2014)
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4.5. Maanteiden toimenpiteet

Paatiet eli valtatie 5, kantatie 81, kantatie 82 sek& osa ns. kolmenumeroisista maanteista ovat merkittavim-
mat tiet suunnittelualueella vilkkaimpien katujen liséksi. Suurin osa liikennesuoritteesta kertyy néille teille.
PitkAmatkainen ja kuntien sisdinen liikenne kayttdd maanteita ja niilla liikkuu suurin osa alueen matkailijois-
ta. Siksi on tarkead, etta tiet ovat kunnossa niin perusratkaisuiltaan kuin kunnossapidollisestikin. Oleellista
on myds se, etta tiet ovat yhdenmukaisessa kunnossa. Tassa tydssa on keskitytty vilkkaimpien teiden liit-
tymaratkaisujen tarkastelemiseen. Liikennemé&éréa ei ole aina ollut peruste toimenpiteelle vaan taustalla voi
vaikuttaa esimerkiksi matkailullinen merkittavyys tai yhdenmukaisuus.

Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kehittdmisté valtatielld 5 on esitetty vain Kemijarven pohjoispuolelle
(Tapionniemen kohdalle). Samalla olisi syyta tehda yksityistiejarjestelyja, jotta liittymien maaraa voidaan
vahentda. Suojateiden poistamista on esitetty kohteissa, joissa on 60 km/h -nopeusrajoitus ja likennevalo-
ohjaukselle ei ole tarvetta eikd liikenneympéristd tue alhaisempaa nopeusrajoitusta. Pidemman aikavalin
alikulkuvaraus on esitetty valtatielle 5 Peraposiontien (mt 945) ja Tarvaantien littym&an koulureitin takia.

Hirvivaara -merkein osoitetuilla tiejaksoilla esitetdén raivattavaksi tai harvennettavaksi tien suoja-alueet,
jotta hirvet on helpompi havaita reunametsikdstd. Ty6 vaatii maanomistajan luvan. Luiskien vesakko-
raivaukset on syyta tarkentaa hirvivaara -jaksoilla niin, ettei vesakko ehdi kasvaa metria korkeammaksi.

Kemijarvi-Posio -hoitourakassa on kaynnistetty vuonna 2017 kokeilu, jossa valkoiset reunapaalut korva-
taan pitkilla ja normaalia hiukan paksummilla muovisilla aurausviitoilla. Aurausviitoissa on useita heijastimia
nakyvyyden parantamiseksi. Ajatus on, etta perinteinen valkoinen reunapaalu ei erotu lumesta ja se jaa
lyhyytensa vuoksi lumen alle. Uuden mallinen aurausviitta ndkyy lumessa paremmin. Kesaajaksi aurausviit-
ta poistetaan, silla valoisina kesadina reunapaaluille ei ole tarvetta. Taméa on Lapin ELY-keskuksen kokeilu,
joka on alkanut Lansi-Lapista vuonna 2016.

Ajoratamerkinnat on pidettava niin hyvassa kunnossa, ettéa autojen aktiiviset turvavalineet, esimerkiksi
kaistavahdit, pystyvat tunnistamaan merkinnat. Samoin autoilija voi havainnoida merkinnat nykyista pa-
remmin.

Teiden taristavia ja jyrsimalla tehtavia keskiviivoja kaytetaan, kun tien liikennemaara on yli 2000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa ja reunaviivoja, kun liikkennemaara on yli 4000 ajoneuvoa vuorokaudessa eika niita
kaytetd taajamissa. Téllaisia tieosuuksia on suunnittelualueella vahan. Koska taristavista viivoista on eniten
hy6tya silloin, kun niitd on mahdollista tehda pitkalla matkalle, ei tdssa selvityksessé niita esitetd. Jos Lapin
alueelle tehdé@én periaatepéatos, etta taristavia viivoja voidaan toteuttaa ohjetta alhaisimmilla likennemaa-
rilld, viivoja suositellaan valta- ja kantateille, sinne, missé asfaltoitu tienleveys on riittava.

Valtatien 5 liikkennemaarat ovat suurimmillaan Kemijarven keskustan kohdalla, johon on Kemijarven
toimenpide-esityksissé esitetty muun muassa liikkennevalo-ohjausten lisdamistd. Muutoin valtatielld esite-
tédan toimenpiteitd matkailukeskuksiin johtavien teiden liittymiin, koska niissa likennemaarét ovat suhteelli-
sesti suuria ja autoilijat usein pitkAmatkalaisia. Vastaavasti Pelkosenniemelle esitetdan toimenpiteita Savu-
koskelle johtavan tien (mt 965) liittym&é&n. Toimenpide-esitykset ovat sivusuunnan tulppasaarekkeita ja

vaistotiloja. Ne on kuvattu tarkemmin kunkin kunnan toimenpideosiossa.
Kantatien 81 toimenpide-esitykset ovat Posion taajamassa. Niitd ovat kiertoliittyma ja suojatiesaarek-

keet, joilla taajaman lavistavaa tieta yritetddn muuttaa taajamatiemaisemmaksi lapiajoliikenteen sujuvuutta
heikentdméattd. Myds olemassa olevia jalankulkuvaylia esitetdén parannettaviksi. Kantatien 82 toimenpide-
esitykset keskittyvat Sallan alueella lahelle taajamaa, ja ne on kuvattu Sallan toimenpide-esityksissa.

Maantie 965 lavistaa Savukosken taajaman. Siella toimenpide-esityksilla pyritaédn lisédmaan jalankulun
ja pyorailyn turvallisuutta.
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5. Kuntakohtaiset tarkastelut ja
toimenpideohjelmat

Seuraavissa kappaleissa on esitetty tarkemmat kuntakohtaiset kartat liittyen mm. kavelyyn ja pyorailyyn, tie-
ja katuverkon jasentelyyn seka vaistamisvelvollisuuksiin ja nopeusrajoituksiin. Jokaiselle kunnalle laadittu-
toimenpideohjelma muodostuu toimenpideluetteloista seka havainnollistavista karttaesityksista. Toimenpi-
deohjelman laadinnassa on otettu huomioon liikkennemaaréat, likenneonnettomuudet, kyselyjen tulokset ja
muu palaute, maastokayntien aikana havaitut liikenneturvallisuuspuutteet seka taloudelliset realiteetit. Tau-
lukon toimenpiteet ovat tydoryhman esityksia, joiden toteutuminen riippuu kuntien ja ELY-keskuksen rahoi-
tusmahdollisuuksista. Taulukossa esitetyt hankkeiden kustannukset ovat arvioituja keskiméaraisia kustan-
nuksia. Toimenpiteet on jaettu kiireellisyysluokkiin, joista 1. luokan toimenpiteet pyritddn toteuttamaan en-
simmaiseksi lahivuosien aikana. Liséksi joka kunnasta on nostettu esiin muutama kéarkihanke, joiden toteut-
tamista pyritddn ajamaan ja useimmissa hanke toteutetaan kunnan ja ELY-keskuksen yhteistyéna. Kol-
mannen luokan toimenpiteet ovat pidemman aikavalin varauksia. Luokittelu on tehty tdméan hetkisen tiedon
perusteella, joten esimerkiksi maankayton yllattdva muutos voi muuttaa toimenpiteiden luokitusta.

Taulukoissa on esitetty maanteiden osalta Tarva-laskelmassa kaytetty toimenpide ja silla saadut lasken-
nalliset henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahenemiset. Tarva-laskelmassa ohjelma arvioi
toimenpiteen vaikutusta tiekohdan viime vuosien onnettomuuksien, tie- ja liikenneolosuhteiden seka kullekin
toimenpiteelle maaritellyn keskimaaraisen vaikutuksen perusteella. Tuloksena saadaan laskennallinen hen-
kildvahinko-onnettomuuksien vuosittainen vahenema (heva-vahenemd). Laskentamenetelméa poimii lahto-
tiedot Liikenneviraston tierekisteristd, eika laskelmaa voida tehda kaduille tai yksityisteille.




5.1. Kemijarvi

Onnettomuudet

Kemijarven alueella tapahtui vuosina 2012—-2016 yhteensa 190 onnettomuutta, joista 27 % johti henkilova-
hinkoihin. Onnettomuuksien maéra oli suurimmillaan vuonna 2015 ja se laski voimakkaasti vuonna 2016.

Onnettomuudet 2012-2016: Kemijarvi

60
50

1
40 1 B Kuolemaan johtanut
30 - 9 . .
7 B Loukkaantumiseen johtanut
20 +
27 B Ei henkildvahinkoja
10 - 20
O T T T T T

2012 2013 2014 2015 2016

Onnettomuusluokat 2012-2016: Kemijarvi
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ristedmisonnettomuus
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muu eldinonnettomuus
mopedionnettomuus
kaantymisonnettomuus
kohtaamisonnettomuus
jalankulkijaonnettomuus
hirvionnettomuus
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Tammikuu
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Maaliskuu
Huhtikuu
Toukokuu
Kesdkuu
Heindkuu
Elokuu
Syyskuu
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Marraskuu
Joulukuu

30
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Kuva 8. Onnettomuudet Kemijérvella vuosina 2012—2016

22




s Hirvionnettomuudet

—"Tavoitekolarimaara" T o0
Kolmen vuoden liukuva keskiarvo )
OO-8
6’F MIJARVI
o .}
¢
&
l
&
$
b
O
=== Hirvivaroitusalue l

———

eldin  m. ajon yksitt. pp jk
¢ 0o~V [ | kuolemaan johtanut onnettomuus
(} O n v EI loukkaantumiseen johtanut onnettomuus

<> O = V \:] omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus

T

7

—

Taustakartta: © MML, Esri Finland 2017
Onnettomuudet: © Liikennevirasto/ Tiira 2017

Maanmittauslaitos 2017, Esri Finland

Kuva 9. Eldinonnettomuudet vuosina 2012—2016 ja hirvivaroitusalueet

Elainonnettomuuksien maard on ollut huomattava erityisesti Kemijarven pohjois- ja itdpuolella. Poro-
onnettomuudet eivéat ole tarkastelussa mukana. Seurannan mukaan hirvionnettomuuksien maéara oli kas-
vussa vuosina 2013-2015, mutta vuonna 2016 maara oli huomattavasti vahaisempi.
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Kuva 10. Onnettomuudet Kemijarven keskusta-alueella vuosina 2012-2016

Katuverkon jasentely, vaistamisvelvollisuudet ja nopeusrajoitukset

Seuraavissa kuvissa on esitetty keskimaaraiset likennemaarat keskustan ldheisyydessa maantieverkolla
vuonna 20186, tie- ja katuverkon jasentely, vaistamisvelvollisuudet seka nopeusrajoitukset. Kemijarven kes-
kustan kohdalla valtatien liikennemé&éara on yli 9000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskaan liikenteen maara
yli 200 ajon./vrk.

Kemijarven keskustan alueella vaistamisvelvollisuusjérjestelyt ovat jo nykyiselladn melko selkeét. Kart-
taesitykseen on merkitty etuajo-oikeutetut tiet ja muuten keskusta-alueen katuverkolla liittymét ovat keske-
naan tasa-arvoisia. Keskeisin muutos on, ettad esityksen mukaan Asematieltd poistettaisiin etuajo-oikeus.
Talloin Pelkosenniementie korostuisi selkeanéa alueen kokoojavéaylana.

Asematielle esitetdan myds nopeusrajoituksen muutosta eli 40 km/h aluenopeutusrajoitus olisi voimas-
sa myds Asematielld, jolla nykyinen nopeusrajoitus on 50 km/h. Valtatien etelapuolelle Myllylammentien
ympaéristoon esitetddn 30 km/h aluenopeusrajoitusta. Alueella toimii mm. paivakoti seka koulu, joten 30
km/h rajoitus sopii alueelle luontevasti. Sarkelantielle jaa voimaan 40 km/h nopeusrajoitus. Valtatiella idasta
pain saavuttaessa 60 km/h nopeusrajoitus alkaa nykyisellaan Kirkkokadun liittyman jalkeen. Nopeusrajoi-
tuksen alkua esitetaan siirrettavaksi Kirkkokadun liittyman itdpuolelle, jotta nopeuden hidastaminen tapah-
tuu jo ennen liittymaaluetta.
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Kavely ja pyoraily

Kemijarven keskustan alueella jalankulku- ja pyorailyvaylien verkko on melko kattava. Uudet vaylat ja ole-
massa olevien yhteyksien kehittdmiskohteet seka liittymajarjestelyt on esitetty kuvassa 11. Esitettyja toi-
menpiteitd ovat muun muassa:
o Uusi jkpp-vayla Sarkilammentien, Teollisuustien, Jankatien ja Varikkotien varteen
¢ Luusuantien ja Kalamiehenkadun vélinen uusi poikittaisyhteys Vesalanpolun kohdalle
¢ Luusuantien ja Halosentien vélisen poikittaisen yhteyden parantaminen (uusi suojatiesaareke Luusuan-
tielle, Poromiehentien jatkeen kohdalle seka yhteyksien parantaminen Tarsapolun ja Poromiehentien
suuntaan)
o Hallituskadun varressa kulkevan yhteyden kehittdminen, sujuva pyoraily-yhteys sairaalan suunnasta
aina Kirkkokadulle saakka)
o Jalankulun ja pyo6railyn olosuhteiden parantaminen Tapionniemen kohdalla - rinnakkaistiejarjestelyt
¢ Uusia suojatiesaarekkeita Pelkosenniementielle
¢ Halosentien vaylaa jatketaan Kelloniemen suuntaan

Tapionniemessa on tarve valtatien 5 suuntaiselle jalankulku- ja pyoraily-yhteydelle. Yhteys esitetdan tehta-
vaksi noin 1,2 kilometrin matkalle ja samalla on tarpeen tehda yksityisjarjestelyja, eli yksityistieliittymia valta-
tielle véhennetéén ja kulku tonteille on osin samaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden vaylaa myoten.

Valtatiella 5 on syyta varautua jalankulun ja pydrailyn alikulkuun Peréposiontien liittymassa. Alikulku on
tarpeen erityisesti Tarvaantien varren koululaisille, jotka kulkevat Isokylan koulussa. Alikulku helpottaa toki
my6s Kemijarven keskustan suuntaan kulkemista.

SIS ILL 7 s 777707,




° Suojatiesaareke / kanavoitu liittyma
®  Alikulku / Ylikulku
Korotettu suojatie / liittymaalue
¢  Valo-ohjattu liittyméa
—— Nykyinen jkpp -vayla
...... ceee Sekavz‘a‘ylé
——————— Uusi / kehitettava jkpp -yhteys

JKPP-yhteyden jatko

4/valtatielle saakka

Maanmittauslaitos, Esri Finland

Uudet suojatie-
saarekkeet

Yhteystarve

Uusi korotettu
suojatie

Uusi suojatie Myllylammentien
ylitykseen seké kulkuyhteys
ammattikoulun ovelle

Uusi kulkuyhteys suoraan jkpp-/'
vaylalta uimahallin pihalle

Uusi suojatiesaareke, __.
N uudet jkpp-yhteydet -

0 025 0,5Km
L1 |
© MML 6/2017

Manmittauslaitos, Esri Finland

Kuva 11. Nykyinen jalankulku- ja pyorailyvaylien verkko ja liittymajarjestelyt seka esitetyt kehittamistoimenpiteet
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Maantiet, kadut ja pihat

Kemijarven keskustan alueella merkittdvimmaksi kehitettéavaksi liittymaalueeksi nousi Kirkkokadun ja Anna-
lisankadun liittyma. Liittyman neljas haara johtaa K-supermarketin sekd Mestarin kievarin pysakdintialueille.
Liittymaan itdsuunnasta saavuttaessa nakyvyys piha-alueen suuntaan on todella heikko. Siirtamalla pihaliit-
tymaa lahemmaksi kauppaa, saadaan Kievarin eteen lisatilaa kavelijoille ja ndkymat itdsuuntaan paranevat.
Reunakivilla seka liittymaalueen korotuksella ajonopeuksia saataisiin hillittyéd ja nain koko liittymaalueen
turvallisuus paranisi selkeéasti. Nykyisen Lidlin liittym& Kirkkokadulle voidaan kaventaa ja ndin parantaa
jalankulun ja pyérailyn turvallisuutta. Samalla on syyté tutkia yhteysmahdollisuus Lidlin tontin pohjoispaasta
Annaliisankadulle, jotta liikennekuormaa voidaan vahentaa Kirkkokadun liittymasta.

K™ -

.’-
-~

- ¢ /
: liittym?

kavennetaan
noin 8 metriin

Kuva 12. Kirkkokadun ja Annaliisankadun liittymén jéasentely

Muita esille nousseita kehittdmiskohteita olivat mm. Torialueen jasentely, Hillatien koulun piha-alueen ja-
sentely, uusi suora kulkuyhteys jkpp-vaylaltd uimahallin pihalle seka liikerakennuksen piha-alueen rajaus
(Annaliisankatu 8).

Haja-alueella  esitetddn  muutamia
maanteitd parannettavaksi, silla niiden
kunto on niin heikko, etta liikenneturvalli-
suus on vaarassa heikentya, muun muassa
paallysteen epatasaisuuden ja routaheitto-
jen takia. Tiet on nimetty toimenpidelistas-
sa. Huonokuntoisia teitd on todennakdisesti
enemmankin, mutta tdh&n on nostettu vil-
kasliikenteisimmat tiet.

Kemijarven karkihankkeiksi esitetdan valta-
tein 5 ja Pelkosenniemen liittyman paran-
tamista seka Tapionniemen jalankulku- ja
pyoraily-yhteyksien rakentamista yksityis-
tiejarjestelyineen.

Kuva 13. Suora kulkuyhteys uimahallin pihalle
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Kuva 16. Annaliisankatu 8 - piha-alueen rajaus jkpp-vaylasta
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Kuva 17. Kemijarven toimenpiteet
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Kuva 18. Kemijarven toimenpiteet haja-alueilla
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5.2. Pelkosenniemi

Onnettomuudet

Pelkosenniemen alueella tapahtui vuosina 2012—2016 yhteensa 32 onnettomuutta, joista 28 % johti henki-
I6vahinkoihin. Onnettomuuksien méaréa on vaihdellut vuosittain ja se oli suurimmillaan vuonna 2013.

Onnettomuudet 2012-2016: Pelkosenniemi

B Kuolemaan johtanut
1 B Loukkaantumiseen johtanut
:H E M Ei henkilévahinkoja
i 3

2012 2013 2014 2015 2016

12
10

o N B OO

Onnettomuusluokat 2012-2016: Pelkosenniemi

yksittdaisonnettomuus
peuraonnettomuus
muu onnettomuus
muu eldinonnettomuus

kdantymisonnettomuus

kohtaamisonnettomuus

hirvionnettomuus

0 2 4 6 8 10 12 14

Tammikuu
Helmikuu
Maaliskuu
Huhtikuu
Toukokuu
Kesdkuu
Heindkuu
Elokuu
Syyskuu
Lokakuu
Marraskuu
Joulukuu
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Kuva 19. Onnettomuudet Pelkosenniemella vuosina 2012—-2016

Liikennemaarat, nopeusrajoitukset ja vaistamisvelvollisuudet

Seuraavissa kuvissa on esitetty Pelkosenniemen keskustaajaman sekd Pyhan keskimaaraiset likennemaa-
rat maantieverkolla vuonna 2016, vaistamisvelvollisuusjarjestelyt sekd nopeusrajoitukset. Pelkosenniemella
valtatien 5 likennemaara on enimmilladn noin 1000 ja Pyhantiella noin 730 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Valtatiella raskaan liikenteen osuus on noin 9 %.

Tasa-arvoiset liittymat rauhoittavat katuverkon liikennetta. Esityksen mukaan kaikki katuverkon liittymét
ovat Pelkosenniemen taajama-alueella tasa-arvoisia kesken&én eli ainoastaan maantiet ovat etuajo-
oikeutettuja. Pyhalla Kultakeronkatu sek& Kerontie sailyvat etuajo-oikeutettuina.

Maantieverkon nopeusrajoituksiin ei Pelkosenniemella esitetd muutoksia, lukuun ottamatta Pyhalla ly-
hyttd Pohjoisrinteentietd (mt 9624), johon esitetddn yleisrajoituksen sijaan rajoitusta 50 km/h. Sen sijaan
keskustaajaman katuverkolle esitetddn 30 km/h nopeusrajoitusaluetta nykyisen tiekohtaisen nopeusrajoi-
tuksen sijaan. Pyhalla 40 km/h nopeusrajoitusaluetta esitetdaén laajennettavaksi myods Kerontien ympéris-
toon.
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Kéavely ja pyoraily

Pelkosenniemelld jalankulku- ja pyorailyvaylat sijaitsevat padsaantdisesti maanteiden varsilla. Taajaman
kohdalla on jalankulku- ja pyorailyvaylat osin molemmin puolin valtatietd. Maantien 962 (Pyhantie) varressa
sijaitsee hyvéatasoinen ja melko uusi pyorailyvayla. Kavelyn ja pyorailyn kannalta keskeisimmaksi kehitys-
kohteeksi nousee pyorailyverkoston laajentaminen Pyhgjarven kyldén saakka. Yhteys voidaan tehda vai-
heittain, ja maantien varren liséksi yhteyteen on syytéd varautua myos jarven itapuolella. Keskustaajamaan
esitetddn myoOs uusia suojatiesaarekkeita. Suojatiesaarekkeet vaiheistavat ajoradan ylityksen ja saannolli-
sesti sijaitsevat saarekkeet voivat hillitd moottoriajoneuvojen nopeuksia suojateiden kohdalla.

Valtatieltd 5 poistetaan suojatiet Kairalan alueella, silla suojatiet maaseutuympéristdssa yllattavat hel-
posti autoilijan ja antavat valheellisen turvallisuuden tunteen kavelijalle. Liséksi likennemaaréat eivat perus-
tele suojateiden tarvetta. Samoin Pyhalla on syyté poistaa suojatiet niilté tiejaksoilta, joilla nopeusrajoitus on
60 km/h, kuitenkin nykyisten suojateiden kohdilla olevat saarekkeet sailytetaan.

37



Kuva 20. Suojatie Kairalassa (nopeusrajoitus 60 km/h)

Maantiet ja kadut

Valtatien rakennetta on tarpeen parantaa taajaman kohdalla, silla routaheitot ja painaumat vaikeuttavat
turvallista liikkumista.

Pyhantielle (mt 9621) ja Savukoskentielle (mt 965) rakennetaan sivusuunnan tulppasaarekkeet valtatien
5 liittymiin. Saarekkeet "nostavat” littymat nykyistd paremmin esiin, mik& on tarpeen, silla liittymien kautta
on erityisesti paljon matkailuliikennetta.

Pelkosenniemen karkihankkeiksi esitetdén valtatien parantamista taajaman kohdalla ja Pyhalla jalankulku-
ja pyoratien jatkamista Pyhantien varressa pohjoiseen (1. vaihe).

Kuva 21. Nykyinen pyoratie Pyhajarven kylan suuntaan péattyy heti maantien 9621 alkuun.
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Kuva 22. Nykyinen jalankulku- ja pyorailyvaylien verkko ja liittymajarjestelyt seké esitetyt kehittamistoimenpiteet (taajama seka Pyhd)

Kuva 23. Valtatielle 5 esitetyt suojatiesaarekkeet Pelkosenniemen keskustaajamassa.
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5.3. Posio

Onnettomuudet

Posiolla tapahtui vuosina 2012—2016 yhteensé 66 onnettomuutta, joista peréti 35 % johti henkilévahinkoi-
hin. Onnettomuuksien maara oli suurimmillaan vuonna 2014, jonka jalkeen maara on vahentynyt vuosittain.

Onnettomuudet 2012-2016: Posio
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Kuva 25. Onnettomuudet vuosina 2012—-2016 ja hirvivaroitusalueet
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Kuva 26. Onnettomuudet Posion taajamassa vuosina 2012-2016

Liikennemaarat, nopeusrajoitukset ja vaistamisvelvollisuudet

Seuraavissa kuvissa on esitetty Posion keskustaajaman keskimaaraiset liikennemaarat maantieverkolla
vuonna 2016, tieverkon jasentely, vaistamisvelvollisuusjarjestelyt seka nopeusrajoitukset. Kantatie 81 kul-
kee Posion keskustaajaman lapi ja likennem&ara nousee yli 3000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Raskaan
liikenteen osuus on alle 5 % keskustaajaman kohdalla ja paaliittyméan (kt 81/mt 863) itdpuolella noin 9 %.

Tasa-arvoiset liittymat rauhoittavat katuverkon liikennettd. Karttaesitykseen on merkitty etuajo-
oikeutetut tiet. Esityksen mukaan Kirkkotie on ainut etuajo-oikeutettu katu taajama-alueella ja muut katuver-
kon liittymat ovat Posion taajama-alueella tasa-arvoisia keskenaan.

Maantieverkon nopeusrajoituksiin Posiolla esitetdédn vain pientd muutosta: kantatiella Rovaniemen
suunnassa taajamamerkkia esitetaan siirrettvaksi Harjuntien liittyman pohjoispuolelle. Nain taajamarajoitus
alkaisi ennen paloaseman liittymaéa. Keskustaajaman katuverkolle esitetddn 40 km/h nopeusrajoitusaluetta
Pappilan, Talaskankaan ja Kattavaniemen alueille.
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Kavely ja pyoraily

Posion keskustan alueella jalankulku- ja pyorailyvaylien verkko on maanteiden varressa kohtuullisen katta-
va. Katuverkolla Kirkkotien varressa kulkee korotettu jalankulku- ja pyoérailyvayla. Keskustaajaman kohdalla
kantatien varressa on kapeat korotetut jalkakaytavat, jotka olisi tarpeen leventaéd yhdistetyiksi jalankulku- ja
pyorateiksi. Kantatien suojateiden turvallisuutta olisi tarpeen parantaa. Kohtuullisen tehokas ja halpa tapa
on rakentaa suojatiesaarekkeita, jotka myds hidastavat jonkin verran ajonopeuksia. Saarekkeiden rakenta-
minen kantatielle on varsin helppoa toteuttaa, silla ajorata on nykyisin levea.

Kuva 27. Kantatie 81 Posion keskustaajamassa

Uudet vaylat ja olemassa olevien yhteyksien kehittamiskohteet seka liittymajarjestelyt on esitetty kuvassa
28. Esitettyja toimenpiteitéa ovat:
o Posiontie (kt 81) valilla mt 863-Niemitie: jalkakaytavien leventaminen jalankulku ja pyorailyvayliksi &
suojatiesaarekkeet
o Uusi jkpp-vayla Sysitien varteen
e Taivalkoskentien (mt 863) jkpp-vaylan jatkaminen Soudunsaareen
o Taivalkoskentien (mt 863) saarekkeet nykyisten suojateiden kohdalle ja suojatiemerkintéjen poisto
¢ Pitkdnajan tavoitteena alikulut Pappilantien liittyméan seka Talaskankaan kohdille Taivalkoskentiella (mt
863), jalkimmaisessa voi olla myds moottorikelkkailureitti, alikulun yhteydessa on syyta rakentaa myos
jalankulku ja pyoraily-yhteys Kantolantien pohjoispaasta uuteen alikulkuun, jotta Taivalkoskentien ita-
puolelta paéasee hyvin uuteen alikulkuun ja sita kautta kohti kuntakeskusta

Suojatiesaarekkeet Maaninkavaarantielle (mt 947)
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Maantiet, kadut ja pihat

Posiolla liikenneturvallisuuden kannalta keskeisimmét
maantieverkon kohteet ovat maanteiden risteys
taajaman itdosassa sekd kt 81 parantaminen
keskustaajaman kohdalla. Maanteiden liittymaan
esitetdan kiertoliittymaa aiemmin toteutettujen
suunnitelmien mukaisesti. Liittyman ongelmina nykyaan
ovat huonot ndkemét seka suuret ajonopeudet erityisesti
Kuusamon suunnasta taajamaan saavuttaessa.

Taajamatien parantamisen keskeisia toimenpiteita
on jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien parantaminen seka
piha-alueiden nykyista selkeampi erottelu
jalkakaytavista.

Kuva 29. Luonnos kiertoliittyméasta

Kuva 30. Kantatie 81 - luonnos taajamatien parantamistoimenpiteisté

Taivaskoskentielle (mt 863) esitetdén rakennettavksi véastotila Kirkkotien (mt 19607) liitymaé&n. Kirkkotien
saareke on tarpeen jatkaa niin, etta suojatie menee saarekkeen kautta. Taivalkoskentieltd (mt 863) esitetédan
katkaistavaksi turhat ja asemakaavan vastaiset liittyméat Tammikankaan ja Talaskankaan kohdilta.

Koulutien ja Aholantien liittym&n ndkemia on parannettava.

Posion koulun ja urheilukentéan pysakaéintialueet ja niiden ymparistd kaipaavat selkedmpaa jasentelya
koulumatkoj en turvallisuuden parantamiseksi. Kuvassa 31 on esitetty pihan jasentelyd, jossa
pysékointipaikat on selkeasti erottettu linja-autojen jattopaikasta. Jalankulku- ja pyorailyvayla kulkee
korotettuna Taivalkoskentielta koulun piha-alueelle saakka. Henkildautojen saattoliikenteelle on varattu tilaa
huoltorakennuksen edestd kulkevan vaylan varteen. Autojen pyséhtyessa korotetun jkpp-vaylan varteen
muut autot mahtuvat ajamaan odottavien autojen ohitse.
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Posion kéarkihankkeiksi esitetdédn taajaman kiertolittym&& ja kantatien parantamista Kkiertoliittymasta
Sairaalantielle.

. &
L

Kuva 31. Posion koulun ja urheilukentan pysakdintialueen jasentely
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5.4. Salla

Onnettomuudet

Sallan alueella tapahtui vuosina 2012-2016 yhteensa 79 onnettomuutta, joista 23 % johti henkildvahinkoi-
hin. Onnettomuuksien maéra oli suurimmillaan vuonna 2012, jonka jalkeen maara on pysynyt melko tasai-
sena.

Onnettomuudet 2012-2016: Salla
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Kuva 33. Onnettomuudet vuosina 2012-2016
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Kuva 34. Elainonnettomuudet vuosina 2012—-2016 ja hirvivaroitusalueet

Sallassa elainonnettomuuksien osuus kaikista onnettomuuksista on muita alueen kuntia suurempi. Hirvion-
nettomuuksien maara on viime vuosina ollut hieman kasvussa. Suurin osa hirvionnettomuuksista on sattu-

nut kantatiella.
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Kuva 35. Onnettomuudet keskustaajamassa vuosina 2012—2016

Liikennemaarat, nopeusrajoitukset ja vaistamisvelvollisuudet

Seuraavissa kuvissa on esitetty Sallan keskustaajaman keskimaaraiset liikennemaarat maantieverkolla
vuonna 2016, tieverkon jasentely, vaistamisvelvollisuusjarjestelyt sek& nopeusrajoitukset. Kantatie 82 kul-
kee Sallan keskustaajaman lapi ja likennem&éra on taajaman kohdalla noin 3000 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa ja raskaan lilkkenteen osuus on noin 7 %.

Tasa-arvoiset liittymat rauhoittavat katuverkon liikennettd. Karttaesitykseen on merkitty etuajo-
oikeutetut tiet. Esityksen mukaan Tapulitie ja Liinaharjuntie ovat ainoat etuajo-oikeutetut kadut taajama-
alueella ja muut katuverkon liittymét ovat tasa-arvoisia keskenaan.

Maantieverkon nopeusrajoituksiin Sallassa esitetédén vain pienia tarkennuksia: Kuusamontiella (mt 950)
taajamamerkkia esitetdan siirrettdvan uuden suojatiesaarekkeen itédpuolelle ja aluerajoitusmerkki esitetaan
siirrettavaksi Tapulitien liittyméan eteldpuolelle. Markajarventien lansipaahan lisatdan puuttuva taajama-
merkki. Keskustaajaman katuverkolle esitetdan kahta erillistd 30 km/h nopeusrajoitusaluetta ja kantatien
varteen kahta uutta 40 km/h nopeusrajoitusaluetta. Sallatunturin alueella katuverkolle esitetddn 40 km/h
aluenopeusrajoitusta.
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Kuva 36. Sallatunturi - esitys aluenopeusrajoituksesta

Kavely ja pyoraily

Sallassa kavelyn ja pyorailyn verkko on yleisesti melko
kattava. Kantatien varressa pyorailyvayla kulkee pitkén
matkaa ja vuonna 2018 valmistuu jalankulku- ja pyoréaily-
vayla keskustaajaman sekd Sallatunturin vdlille. Katu-
verkolla jalankulku- ja pyorailyvaylien verkostossa ei
esiinny suuria puutteita. Kuitenkin muutama, erityisesti
koululaisten kaytossa oleva yhteys vaatii kehittamista,
silla nykyisellaén reitit ovat polkuja, eivatkd kunnon vay-
lia. Sallatunturilla jkpp-yhteyttd on tarpeen kehittda
Keselmajarventien sekd Revontulentien valilla, silla uusi
rakenteille oleva pyoratie ulottuu Keselmégjarventielle
saakka.

Taajaman lapikulkevan Kuusamontien (mt 950) poh-
joispddssa on useita suojatiesaarekkeita tasaisin vali-
matkoin. Koulun ja terveysaseman kohdilla saarekkeita
ei kuitenkaan nykyisellaan ole.

Uudet vaylat ja olemassa olevien yhteyksien kehittdmiskohteet seké liittymajarjestelyt on esitetty kuvassa

38. Esitettyja toimenpiteitéd ovat muun muassa:

e Suojatiesaareke Kuusamontielle terveysaseman kohdalle (Hetteentien liittymassa olisi myos tarve saa-
rekkeelle, mutta se ei mahdu Hetteentien ja koulun pihavaylan véliin)
¢ Poikittaisen jkpp-yhteyden rakentaminen koulun ja Ratiskantien vdlille (nykyisellaan polku, jota erityi-

sesti koululaiset kayttavat)

¢ Hetteentien ja Ruuhijoentien yhdistavan jkpp-yhteyden kehittdminen (nykyisellaan polku)

o Keselmégjarventien sekd Revontulentien valisen jkpp-yhteyden kehittdminen Sallatunturilla, erityisesti
Sallatunturintien kohdalla, jossa tarve erilliselle vaylélle kadun kapeuden takia
o Sallantiella (kt 82) on tarve liséta kaide ajoradan ja jalankulku- ja pyorailyvaylan valiin siella, missa vay-

I& on erotettu ajoradasta vain reunakivella

Kuva 37. Ratiskatieltéd kohti koulua lahteva polku (vaseman puoleinen kuva) seka Hetteentien ja Ruuhijoentien yhdistava kulkureitti.
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Kuva 38. Nykyinen jalankulku- ja pyorailyvaylien verkko ja liittyméajarjestelyt seké esitetyt kehittamistoimenpiteet
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Kuva 39 Nykyinen jalankulku- ja pyorailyvaylien verkko seka esitetyt kehittdmistoimenpiteet Sallatunturin alueella

Maantiet ja kadut

hemmas vastapaista pysakkia.

Sallantieltd (kt 82) esitetddn katkaistavaksi suoraan raviradalta tuleva liittymd, jotta kantatieltd saadaan
liittymi& vahennettyd. Raviradalla jaa yhteys Hatajavaarantien kautta.
Kuusamontieltd esitetdan poistettavaksi linja-autopysakki koulun kohdalta, silla siind tehdaan U-

tavuutta.

kdannoksia ja kapeampi tie mutkassa alentaa ajonopeuksia. Tarvittaessa pysékki voidaan rakentaa la-

Hautajarventien (mt 950) ja Revontulentien liittym&én esitetdé&n sivusuunnan tulppasaarekkeen raken-

tamista, silla liittyma johtaa lasketturinteille ja on alueen tarkeimpia liittymia. Saareke lisaa liittyman havait-

Sallan karkihankkeiksi esitetdaan taajamatien (mt 950) toimenpiteita.
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Kuva 40. Sallan toimenpiteet
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5.5. Savukoski

Onnettomuudet

Savukosken kunnan alueella tapahtui vuosina 2012—-2016 yhteensa 16 onnettomuutta, joista 7 johti henki-
I6vahinkoihin. Onnettomuusmaarét ovat sen verran pienid, ettd vuosittaisia vaihteluita esiintyy. Vuonna
2016 ei tilastoitu yhtdan onnettomuutta.

Onnettomuudet 2012-2016: Savukoski

6 -

4 - B Loukkaantumiseen johtanut
H M Ei henkilévahinkoja

2 -

0 i T T T T 1

2012 2013 2014 2015 2016

Onnettomuusluokat 2012-2016: Savukoski

yksittaisonnettomuus

risteamisonnettomuus

muu onnettomuus

hirvionnettomuus

Onnettomuudet 2012-2016 kuukausittain: Savukoski

Tammikuu
Helmikuu

Maaliskuu
Huhtikuu
Toukokuu
Kesdkuu
Heindkuu
Elokuu
Syyskuu
Lokakuu
Marraskuu

Joulukuu
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Kuva 41. Onnettomuudet vuosina 2012-2016

Liikennemaarat, nopeusrajoitukset ja vaistamisvelvollisuudet

Seuraavissa kuvissa on esitetty Savukosken keskustaajaman keskimaaraiset likennemaaréat maantiever-
kolla vuonna 2016, tieverkon jasentely, vaistamisvelvollisuusjarjestelyt sek& nopeusrajoitukset. Maantie 965
kulkee Savukosken keskustaajaman lapi ja likennemaéra on taajaman kohdalla reilu 900 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa, josta raskaan lilkenteen osuus on noin 5 %.

Tasa-arvoiset liittymat rauhoittavat katuverkon liikennetta. Karttaesitykseen on merkitty etuajo-
oikeutetut tiet. Esityksen mukaan ainoastaan lampoélaitokselle johtava tie on etuajo-oikeutettu katuverkolla
ja muut katuverkon liittymat ovat tasa-arvoisia keskendén. Muutoksia vaistamisvelvollisuuksiin tulisi mm.
Kivitiella.

Maantieverkon nopeusrajoituksiin ei Savukoskella esitetd muutoksia. Keskustaajaman alueella on myos
kolme erillistd 30 km/h -aluenopeusrajoitusaluetta eika niihin esitetd muutoksia. Joen lounaispuolella taaja-
mamerkkia esitetdan siirrettdvaksi Mukkavaarantien ja Saariniementien liittyman koillispuolelle. Aaltovirran-
tielle ja Saariniementielle esitetddn50 km/h tiekohtaisia nopeusrajoituksia, silla ymparisto ei ole taajama-
mainen. Lisaksi Aukiapalontien lansipaésta uupuu taajamamerkki.
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Kavely ja pyoraily

Savukoskella jalankulku- ja pyorailyvaylat sijaitsevat maanteiden varsilla. Keskustaajaman kohdalla jalan-
kulku- ja pyorailyvayla kulkee maantien 965 molemmin puolin. Koululaiset kayttavat koulumatkoillaan useita
oikopolkuja, mutta niiden kehittAmista jkpp-vayliksi ei palautteen perusteella koeta tarpeelliseksi. Toimenpi-
teet kohdistetaan tienylitysten turvallisuuden parantamiseksi. Soklintien (mt 967) varren vaylan valaistusta
on tarpeen parantaa Ristipuuntien liittyman etelapuolella.

Kéavelyn ja pyorailyn kannalta keskeisimmaksi kehityskohteeksi nousee tien ylityksen turvaaminen. Kou-
lun kohdalle esitetdan korotettua suojatieta ja lisdksi keskustaajamaan esitetdén kolmea suojatiesaareketta.
Saarekkeet sijoittuvat maantiella 965 kohtiin, joissa nykyaan paattyy pohjoispuolinen vayla ja maantiella
967 suojatielle, jossa vayla siirtyy maantien puolelta toiselle. Pitkan aikavalin kehittamiskohteeksi on nostet-
tu my6s nykyisen jkpp-vaylan jatkaminen Mannikdntien liittyméaan saakka

Suojatiesaareke
nykyiselle suojatielle

Koulun kohdalle
korotettu suojatie

Suojatiesaareke
nykyiselle suojatielle

0,25 0,5 Km
I I
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Maanmittauslaitos, Esri Finland

Kuva 42. Nykyinen jalankulku- ja pyorailyvaylien verkko ja liittymajarjestelyt seké esitetyt kehittdamistoimenpiteet
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Maantiet
Sodankylantie (mt 967) on hyvin kapea. Tien parantamiseksi on tehty suunnitelma, joka olisi syyta toteut-
taa. Ongelmia aiheuttaa eritysesti mutkat ja maenlaet, joiden kohdilla vastaantulijaa ei nde ja kapea tie
vaikeuttaa kohtaamista.

Tien viitat estavat ndkyvyyden Uittotieltd Sauherrantielle (mt 965) lahdettaessa kaupan pihasta maan-
tielle. Viittoja on tarpeen nostaa tai siirtdd pois ndkemaalueelta.

Liikenteen mahdollisesti lisdantyessa Sauherrantien (mt 965) ja Soklintien (mt 967) liittymaan rakenne-
taan suojatiesaarekkeet lisdamaan liittyman havaittavuutta ja suojateiden turvallisuutta.

Savukosken karkihankkeiksi esitetddn Sauherrantiella (mt 965) koulun kohdan suojatien parantamista ja
Sodankylantien (mt 967) parantamista.

Kuva 43. Opastekyltit heikentévat nékyvyytta Uittotieltd Sauherrantielle
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Kuva 44. Savukosken toimenpiteet

67



Buny| TOT | €T000°0 w 06T 09TTT 9 0,601 9 596 elkenirelohd ef -nyjnyuerel Isnn daxlisnn aneyes| DBisojynAes| 6
-dunuide eliifeA 596 N
A3 T09 | 82000 [e¥] % T 8 T 8 596 199xpaseesanelons|  usulwejuered uewAmi L96 IN/ G96 IN|  PIsoxnaes| 8
A3 109 180000 0€ 1d T 0€6 8 0€6 8 G96 3[lepyox axaeesanelons snuawweiares / 596 IN Dsoqnaes| /L
ueWANI| UsnUBWWE(IAIRS dyaleesalelons
A3 109 8GT00'0 0€ 1d T 00€TT 9 00€TT 9 G96 a|janelons axaeesanelons punuiden] DsojynAes| 9
ajjasIAAu usnuuadwes axaleesanelons / (enuuadwes) 596 1IN
A3 T09 | 680000 0e 1d T 0995 ST 0995 ST 196 ajjanelons a|jasiiifu axaseesalelons ayaleesanelons (enuipios) 296 WN|  pisonaes| g
A3 S w 09 00¢ 066 ovT 066 19602 a||ameloAd el -nynyjuelel snisrefea uau Snisielep (anuipos) 296 IN DSoqnAes| ¢
A3 g9 T0000'0 T 1d T T 8 T 8 G96 apiduawio} nnpy (anuessynes) 596 IN DsoqnAes| €
eyd)sedo gjjanuelaynes uaujweiuesed ugwayeN
A3 [d T 196 (" eisxAuuans| uan ww) 1eanduawio} uauiweuered ual | (anuelyuepos) 296 IN|  pisodnres| g
1siexnw (TT0z) uasyAuaesapiduawio |
A3 TO9 | 280000 0e 1d T 0LL 8 0LL 8 596 alrepyo anelons nnsjoi0y (enuensynes) go6 IN|  pisodnaes| T
uaielons ajjasiAjAu unjnoy anelons nNNa0I0Y
A3 T 06t T 06t T 0.86T a||ajondsijjiox OIS UBjIBWBUURM I anuasoeH|  psoynAes| v
uewAnl| UsueUIAOleY OMIIS upawewefee |
CIED ene] | ‘yea ersH (3000T) 'SHA | eleen 197 Bso 1Y esoy | osuail sneAny uaayduawio | apiduswio] SneANyapyoM ejuny| oIN
uejfen B OIAJE 1SN T ’ : : : :




6. Vaikutukset

Esitetyilla toimenpiteilla vahennetd&dn onnettomuusriskia ja pienennetddn mahdollisten onnettomuuksien
seuraamuksia. Liikenneturvallisuuden parantaminen pienin kunnossapitotoimenpitein vaatii pitkdjanteisyytta
ja johdonmukaisuutta. Yksittaisista likennemerkeistéd ja tiemerkintdjen nékyvyydesté huolehtiminen, talvi-
kunnossapidon oikea-aikaisuus, tien suoja-alueen puuston harventaminen, sivuojaluiskien niittdminen seka
littymien nékemaalueiden vaaliminen eivat merkittavasti vahennd (laskennallisesti) henkildvahinko-
onnettomuuksien maaréa vuositasolla, mutta vaikuttavat tiellaliikkujan yleiseen viihtyvyyteen, asenteisiin ja
kayttaytymiseen. Selkea ja johdonmukainen liikenneymparisto kielii vastuuntunnosta, joka "tarttuu” tiellaliik-
kujaan. Toimiva liikenneymparisto lisda asumisviihtyvyytta ja alueen “imagoa”, jolloin liiketoimintaedellytyk-
setkin paranevat.

Suuremmat hankkeet vaativat tarkemman suunnittelun lisdksi rahoituksen jarjestamista. Isojen hank-
keiden toteutuminen onkin kiinni paattajien mahdollisuuksista mydntéaa rahoitusta.

Keskustan alueelle esitetyilla toimenpiteilla pyritdén ensisijaisesti parantamaan jalankulun ja pyoréilyn
turvallisuutta. Uusilla jalankulku- ja pyorailyvaylilla seka turvallisemmilla risteamisjarjestelyilla voidaan myos
ohjata kuntalaisia likkumaan autoilun sijasta yha enemman jalan tai pyoralla.

Tarkea osa liikkenneympaéristdn parantamista on toimenpiteista tiedottaminen ja niiden perusteleminen.
Liikenteessa liikkumisen onnistuminen on paljolti kiinni liikkujan asenteista, osaamisesta ja kayttaytymises-
td. Kasvavan haasteen todennékdisesti tuo ulkomaalaisten matkailijoiden lisdéntyva autoilu ja muu omatoi-
miliikkuminen, silla heilla ei ole valttdmattd hyvia talvilikkumisen taitoja. Liikennekasvatuksen ja
-opastuksen rooli onkin kasvamassa edelleen.

ELY-keskuksen maanteille kohdistuvien kaikkien toimenpiteiden vaikutus on noin 0,13 henkilévahinko-
onnettomuutta vahemman vuosittain. Taulukoissa on esitetty véhenemat kunnittain ja toimenpiteittain.

Toimenpidetaulukoissa esitetyt hankkeiden kustannukset ovat arvioituja keskimaaraisia kustannuksia.
Kustannukset on arvioitu kiireellisyysluokkien 1 ja 2 toimenpiteille. Kustannuksia ei ole arvioitu kiireellisyys-
luokan 3 toimenpiteille eiké laajoille teiden parantamishankkeille, koska tdssé yhteydessa niiden laajuutta ja
tarkempia ratkaisuja ei ole pystytty arvioimaan. Arvioidut toimenpiteiden kokonaiskustannukset (1. ja 2.
luokka) ovat noin 6,26 miljoonaa euroa, josta kuntien osuus on noin 2,32 miljoonaa euroa. Kiireellisimpien
toimenpiteiden (1.luokka) osuus on noin 3,0 miljoonaa euroa.

Taulukko 5. Toimenpiteiden karkeat kustannukset kunnittain

Kustannusarvio (milj.€) \ ELY:n osuus Kunnan osuus
Kiir.luokka 1  Kiir.luokka 2 ‘ Kiir.luokka 1  Kiir.luokka 2  Kiir.luokka 1  Kiir.luokka 2

Kemijarvi 1,18 1,18 0,51 0,14 0,67 1,04
Pelkosenniemi 0,43 1,04 0,42 1,04 0,01 -
Posio 1,03 0,56 1,02 0,56 0,01 -
Salla 0,23 0,48 0,12 - 0,11 0,48
Savukoski 0,13 - 0,13 - - -
Yhteensa 3,00 3,26 2,20 1,74 0,80 1,52
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Jatkotoimenpiteet

Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus sekad kunnat hyvéaksyvét suunnitelman ohjeelliseksi jatko-
suunnittelun pohjaksi.

Edullisimmat toimenpiteet, kuten likennemerkkimuutokset, voidaan toteuttaa heti hyvéksymisen jal-
keen. Osa toimenpiteistd voidaan siséllyttda laajempien urakoiden yhteyteen tai silta-, paallyste- tai kun-
nossapitourakoihin. Osa esitetyista toimenpiteista vaatii tarkempien suunnitelmien laatimisen ja rahoituksen
varmistamisen.

Karkihankkeina kiireellisimmiksi todettujen toimenpiteiden osalta on syyta kaynnistaa tie- tai katu- ja / tai
rakennussuunnitelmien laatiminen ja rakentamisen rahoituksen jarjestaminen. Kaytanndssa hankkeet lah-
tevat liikkeelle ns. hankekorttien laatimisella, mitk& ELY-keskus tydstdd kunnan kanssa yhteistydssa.

ELY-keskuksen hankkeet, my0s liikennemerkkimuutokset, lahtevéat liikkeelle siten, etté kunta tekee niis-
ta aloitteen ELY-keskukselle. ELY-keskus vastaa aloitteeseen, onko hanketta mahdollisuus toteuttaa ja
missa aikataulussa.
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Liitteet

Liite 1. Asukas- ja koululaiskyselyjen yhteenveto

Liite 2. Kuntakohtaiset kartat koulumatkojen turvallisuudesta
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LITE 1

Liite 1. Asukas- ja koululaiskyselyn yhteenveto

Asukaskysely toteutettiin 9.5.-22.6. Kyselyyn saatiin yhteensa 283 vastausta.

Kotikunta Asukaskysely

Kemijarvi 65
Pelkosenniemi 16
Posio 88
Salla 73
Savukoski 37
Muu / ei vastausta 7

Turvalaitteiden kaytto - kaikki kunnat yhteensa

Kyparaa seka suojia rullaluistellessa tai -hiihtaessa
Kyparaa liikkuessasi moottorikelkalla tai monkijalla 121 36 11 41
Kyparaa liikkuessasi mopolla tai moottoripyoralla 103 85 58
Talvella pyordillessa nastarenkaita 24 76 153
Pimealla pyoraillessa valoja 91 46 29 55
Pyrailykyparas pydriillessa
Rollaattoria apuvélineena liikkuessa jalan
Liukuesteitd kengissa/nastakenkia liukkaalla kelilla 37 47 50 126
Heijastinta tai turvaliivia pimealla liikkuessa 130 96 27 |15

Puhelimen hands-free laitetta puhuessa puhelimeen

A 47 54 47 91
autoa ajettaessa
Lapsella turvaistuinta autossa 153 17 21
Autoillessa turvavoita 251 27

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90 % 100 %

W Kdytdn aina M Kadytdn yleensd M Kaytdn harvoin M En kayta
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Liikenneturvallisuuden tila kunnassasi

Savukoski 4 9 7 9 4
Salla i 11 21 35 2
Posio i 14 32 34 4
Pelkosenniemi 2 4 8 2
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10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

M Erittdin huono  ® Melko huono  EEihuono eikd hyvd ® Melko hyvd M Erittdin hyva

Esteettomyyden tila kunnassasi

Savukoski |l 10 6 10 )
Salla 3 6 22 36 1
Pelkosenniemi ) 3 6
Kemijarvi 3 12 9 36 1
Kaikki kunnat  [¥ 54 62 128 8
0% 10% 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

M Erittdin huono  ® Melko huono B Eihuonoeikd hyvd ® Melko hyvd B Erittdin hyva



LIITE 1

Kolme yleisinta rikkomusta, joita havaitset liikenteessa tai miten saatat itse toimia.

Kaikki Kemijarvi Pelkosen- Posio Salla Savukoski
kunnat niemi

turvavalin unohtaminen I oz 2 (e

matkapuhelimen kayttd
autolla ajettaessa

nopeusrajoitusten
noudattamatta jattdminen

muiden autoilijoiden
huomioitta jattdminen esim.
kaistanvaihdon yhteydessé&

vaaralliset ohitukset

rattjuoppous

mopoilla kaahailu ja
temppuilu

mopoilu jalkakaytavalla tai
pyoratielld, jossa mopolla
ajaminen on kielletty

mopoilijoiden ennalta
arvaamaton kayttaytyminen,
joka ei huomioi muita liikkujia

jalankulkijaa ei huomioida
suojatiella

jalankulkijat ja pyorailijat
ylittdvat tien muualta kuin
suojatien tai pydratien jatkeen
kohdalta

pyorailijdiden ennalta
arvaamaton kayttadytyminen,
joka ei huomioi muita liikkujia

pyorailijat eivat kayta I
pyorailykyparaa

Kolme yleisinta rikkomusta, joita havaitset liikenteessa tai miten saatat itse toimia.

Kaikki Kemijarvi Pelkosen- Posio Salla SavukoskKi
kunnat

valinpitamattomyys

kiire ja/tai stressi

poliisivalvonnan vahyys
liikennes&antojen
osaamattomuus
kanssamatkustajan
painostus tai yilyttiminen

kokemattomuus ja/tai
tietdmattomyys (syy-seuraus-
suhdetta ei ynmarreta /
kuvitellaan ettei oma
kéayttdytyminen aiheuta vaaraa
muille)

liikennejarjestelyjen
toimimattomuus ja/tai niiden
puutteet (esim. suojatien
sijainti tai
pyséakaintijarjestelyt)
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Mitd muuta haluatte mainita liikenneturvallisuuteen liittyen?
Suurin osa autoilijoista ei arvosta jalankulkijoita jotka menossa suojatielle.

Kemijarvi

Paikkakunnalla paljon iakkaita autoilijoita ja pyorailijoita. heille voisi suunnata kam-
panjoita yms.

Kemijarvi

Raskaan liikenteen siirtdminen pois keskustan alueelta.
Uuden tien rakentaminen raskaalle liikenteelle.

Kemijarvi

Mopot pois pyoréateilta.

Kemijarvi

Kylien liikenneturvallisuuteen tulisi kiinnittdd enemman huomiota ja lisaksi jo nyt ja
tulevaisuudessa lisdantyva raskasliikenne, kuten puurekat aiheuttavat ongelmia
likenteessa. Kylilla ei uskalla enaa liikkkua paateiden varrella, koska jalkakaytavia ei
ole ja pientareet ovat kaventuneet.(johtuu siitd, ettéd uusia paallyste on aina laitettu
vanhan péélle ja tAma kaventaa aina jalankulkijan kdyttdmaa piennarta)

Kemijarvi

Eniten pistaa silm&an holtiton parkkeeraus, "auto kaupan oven eteen” tyyli. Tulisiko
parkkitiloja parantaa vai ohjata eri keinoin paikoitus pois oven edesta kokonaan?
Joukkoliikenne on olematonta.

Kevyen liikenteen vaylien opastuksen ja viitat paremmiksi. Kaupunkia, sen lahiym-
paristda ja kylid pitdisi katsoa ulkopaikkakuntalaisen silmin.

Kemijarvi

Pysakainnin valvonta muulle taholle kuin poliisille. Poliisi ei ehdi valvoa pysékointi.
Villida touhua inva-paikoilla. Ei inva-kortteja kaytdssa, mutta ndinhan se menee: millin
vika pddssa vastaa metrin vikaa kasissa.

Kemijarvi

Mielestani Sarkikankaalle Rovaniementien ja Pelkosenniemen tien risteykseen pitasi
saada kiertoliittyma. Monet ajaa kdantyvien kaistaa suoraa Rovaniementietd. Siina
on monet kolarit sattuneet.

Kemijarvi

Jalankulku ja pyodréatiet puuttuvat vilkkaasti liikennoidyilla teilla kylien kohdalla, esim
Tapionniemessd, raskas liikenne, jalankulkuvaylat puuttuvat kokonaan

Kemijarvi

raskas liikenne aiheuttaa melua sérkikankaalla pelkosenniementiella.voisiko olla
sama jarjestely kuin asematiella?

Kemijarvi

Kemijarvella, Halosentien ja Jatulinkadun risteys vaarallinen. Autot ajaa lujaa ja jatu-
linkadulta halosentielle kdannyttaessa nakyvyys huono, keskustasta pain tulevia
autoja ei kunnolla née. Lasten tien ylitys vaarallista tassa. siihen voisi harkita liiken-
nehidastetta.

Kemijarvi

Syrjaseutukylille olisi hyva saada kevyenliikenteen vayla.

Kemijarvi

Kuudenkympin nopeusrajoituksia ei noudateta, ei edes poliisit. Perdposiontien
STOP-merkkid noudattaa vain n. 20 % autoilijoista, mm. YLE:n auto ei noudata.

Kemijarvi

Ikdautoijioita paljon Itd-Lapissa. Heidat huomioitava.

Kemijarvi

Kévelytiet ja maantiet ovat taajamissa erittdin huonossa kunnossa.

Kemijarvi

Kortti pois kaahareilta

Kemijéarvi

Pelkosennimen taajama-alueen nopeusrajoitusta ei noudateta juuri ollenkaan. Lap-
siperheena nden taman uhkana liikkuesssani valtatien pyorateilla. Rekat parhaassa
tapauksessa ohittavat liikenteenjakajat vaaralta puoleta, jotta ei tarvitse niihin niin
paljoa hidastaa. Myoskaan monet autoilijat eivat piittaa taajamanopeuksista, liiken-
teessa kuitenkin paljon lapsia eika heistéa valitetd. Oisko ratkaisuna jotain nopeutta
hidastavia toimenpiteit& kirkonkylan taajamaan ennen jo kun se vahinko sattuu. Tas-
ta on iat ja ajat tdalla puhuttu mutta kukaan ei siitd juurikaan ota koppia ja vie eteen-
pain, muuan virkamies tuumaa ettei ole tarvetta. Ei varmasti kun sité itse ei edes
nae.

Pelkosenniemi

rekkoja liikkuu alueella tosi paljon.voisivatko kulkea toista kautta?

Pelkosenniemi

Talvisin korkeat lumipalteet estavat nakyvaisyyden risteyksissé

Pelkosenniemi

Saukkoaavantielle pitéisi saada 60 km/h nopeusrajoitus, lasten kans kun pydréilee
tai kavelee autoilijat vain lisdéavéat kaasua, niin etta kivet lentaa péaélle. ja jos on ite
autolla liikkeella tullaan vastaan keskella tietd, niin etté on vaistettava ojan kautta,
ettei tule nokkakolaria.

Pelkosenniemi

Pydratien /Kevyenliikenteenvaylan jatkaminen pelkosenniemen kirkokyléan pohjois-
paassa Muistomerkin /lapinkankaan kohdalle tieosuus erittéin vaaralline jalankulki-
joille ja polkupyoréilijoille varsinkin talvella kapea tie ja rekkaliikenne aiheuttaa vaa-
ratilanteita on jalankulkija joutuneet talvella vaistamaén lumipenkkaan suosittu kul-
kuvéli kuntoilijoillekin saati vakiasukkaille.

Pelkosenniemi

Raskas rekkaliikenne pois o6ljysorattomilta tieosuuksilta

Pelkosenniemi




Raskas rekkaliikenne (liilan painavia rekkoja liikenteessa) aiheuttaa meluhaittaa ja
tarisyttéa tien varrella olevia taloja. Painavat rekat kuluttavat jo entuudestaan huo-
nokuntoisia teita.
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Pelkosenniemi

Rekkaliikenne ohjata toista kautta.

Pelkosenniemi

Sairaalantien yli harjoitetaan talvisin séannéllisesti moottorikelkkaliikennetta Posion-
jarven ja S-marketin pihan valilla. K&sitykseni mukaan tdma liikenne on luvatonta ja

poliisinkin pitéisi puuttua siihen. Posio
Nakemaalueita raivattava Posio
Ns. Korokkeita posiolla risteysalueille. Ylinopeudet silmiin pistévid isossa risteysalu-

eessa. Posio
Posiolla paallystettyjen sivuteiden kunto alkaa olla jo vaarallisen huono esim. Vaara-
jarventie osuus Posio
talvella aurataan huonosti (harvoin)sorapinta teiden lanaus kesélla erittiin heikkoa | Posio
Vaylien korjaamisella kiire. Maastolilikenne on p&assyt villiytyméaén, ilmeisesti val-

vonnan vahaisyyden takia. Posio
Taivalkoskelta pain tullessa on huono nakyvyys Kuusamoon pain on ollut monta

vaarallista tilannetta talvella erittdin huono nékyvyys lumikasojen takia. Posio
Nopeus rajoitusten huomiotta jattaminen keskustassa.

Lasten/nuorten kayttaytyminen liikenteess, ei valitetd muista liikkujista :( Posio
Maaninkavaarantielld vaarallisia uria- helposti joutuu vesiliirtoon hiljaisellakin vauh-

dilla. Paljon raskasta liikennettd, joka kuormittaa tietd. Keskustassa varsinkin pime-

an aikaan on todella vaarallista olla autoilija- mustissa vaatteissa, huonossa valais-
tuksessa jalankulkijoita ei nae kovin hyvin. Heijastimien kaytté on huonoa ja pitka

suora tie keskustassa luo vaaratilanteita. Talvella aurataan lumikasat liian harvoin

pois risteysalueilta. Muuten koen melko turvalliseksi liikkumisen Posiolla. Posio
Posiolla suunniteltu liikenneympyra viivastyy. Sen voisi korvata nyt pienilla tien poik-

ki laitettavilla kohomaalauksilla n. 100 m. ennen risteysta jotka heréattaa autoilijan

huomion lahestyvésta risteyksesta. Kohomaalaukset heti Posio-Kuusamo, Maanin-
kavaara-Taivalkoski risteykseen lahestyttdessa. Ne tarisyttdd autoa ja herattaa au-

toilijan huomion. Useita kolareita ko. risteyksessa vuosittain ja kesékelilla mydskin. Posio
Vaarallisimpana naen niin jalankulkijoiden kuin autoilijoidenkin osalta kapeat ja huo-

nosti hoidetut kylatiet haja-asutusalueella jossa ei talviaikaan valaistusta. Talvisin

tiet aurataan ns. tyhjan paalle jolloin on suuri vaara ohitustilanteessa sille etta auto

vetdd itsensa ojaan. Toisaalta vaihtoehtona on kolarointi vastaantulijan kanssa.
Omakohtaista kokemusta esim. tieltd 9471 Posio
Vastaisuudessa panostetaan enemmaén sivukylien teiden hoitoon niin talvella kuin

kesalla. Posio
Tiet parempaan kuntoon! Posio
Eritt&in huonossa kunnossa olevat tiet. Posio
Taajamassa ajetaan raskaallakin liikkenteella suurella nopeudella lapi. Posio
Ylinopeudet kuriin. Posio
Lapin alueen tiet ovat kohta kuin Venjalla. Posio
Poro vaaroista voisi ilmoittaa liikennemerkein. Sielld missa liikkuu yleistd enemman

poroja. Posio
Sorateiden kunnostuksen yhteydessa on ilmennyt, etté tien leveys kapenee huomat-
tavasti. Raskaalla kalustolla kohtaamistilanteet on haasteellisia, jopa vaarallisia. Posio
Lumien kasaus pyoratien ja autoteiden risteyksiin. Pyorat kulkevat nopeasti eiké

niitd née lumikinosten lapi Salla
Pienempien teiden talvikunnossapito on nykyaan laskenut hengenvaarallisen huo-

nolle tasolle. Urakoitsija ei endé auraa tai tasoita teitd omatoimisesti, vaan tuntuu

l[&hinn& odottavan, kunnes tielinjalle tulee soittoja. Juhlapyhien ja viikonloppujen

aikaan soittokaan ei valttamatta auta. Karrypolun levyiselld mutkaisella tiella kelvolli-

nen kunnossapito olisi ensiarvoisen tarkeaa.

Paallysteitd ei uusita ja reikien paikkaaminenkin vaatii yleensa soiton. Kun paikkaa-

minen vihdoin tehddan, se tehdédén yleensa huolimattomasti (toinen reika paikataan,

mutta viereista ei). Matalia autoja on rikottu routaheitoissa. Salla
Viitoitus ulkomaalaisten kannalta, venélaiset. On tullut hiukan parannusta. Salla
Talvikunnossapito sivukylissé on ala-arvoista. Tiet aurataan vasta kun soitetaan Salla
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tielinjalle, tiet painuvat polanteelle kun lumisateiden jalkeen ei aurata. Tiella voi olla
jopa 10 sentin urat. Nyt kevaalla tiet on olleet niin sohjoiset ja uraiset etté henkiléau-
tolla ei pddse urasta pois ja vastaan tulevien autojen kanssa on ldhelté piti tilanteita.

Kiitos siitd, etta tama asia on esilla ja turvallisuuttamme liikenteessa halutaan kehittaa
edelleen!

Salla

Vanhusvoittoisessa ympéristdssa heiddn huomioonottaminen erityisesti ennakoiden.

Salla

Kuusamostapain tultaessa Sallan taajamaan nopeusrajoitus 50km/h taytyy laittaa
alkamaan jo paljon aiemmin kuin missé se nyt on. Poliisi voisi tutkata vaikkapa hau-
tausmaan kohdalla. Aika moni menettdisi korttinsa. Alueella liikkuu lapsia joten siina
jo tarpeeksi syytd nopeusrajoitus kyltin siirtdmiselle!

Salla

Olen jatkuvasti kolarivaarassa kun kayn jatepisteella ja tulen sielta ulos. Lahella on
kiireinen tienristeys ja padtie on liséksi kapea: Simonrinteen molukit.

Salla

Toivon lisda resursseja poliisille rattijuoppojen kiinni saamiseen. Harvaan asutulla
seudulla kiinni jaédmisen riski on nyt liilan pieni. Onneksi valvontaa on jonkin verran.

Salla

Rattijuoppous- ilmi6ta sivukylilla ja varsinkin kesa- aikaan. Valvonta puuttuu!
Kelkkareiteilla ajetaan tosi lujaa ja teiden liittymiskohdat tunturin alueella- tosi vaaral-
liset.

Ikdihmisia paljon tieliikenteessa- liikenneturvallisuus kérsii; usein holtitonta/ hallitse-
matonta ajoa.

Liikennekasvatusta ja tiedottamista!

Salla

Liikenne lisdantynyt ja Joutsijarvi-Kelloselka tie on liian kapea, ei voi pyorailla eika
kavelld

Salla

Talvella auraus, sivutiet valilla vaarallisessa kunnossa.

Salla

Liikenneturvallisuuden kannalta Savukoski syrjakylineen on kylla hyva paikka asua
niin aikuisille, kuin lapsille. Liikenneturvallisuuskin perustuu pitkélti vahaiseen liiken-
teeseen. Esim. jalankulkijan on helppo havaita auto, kun rengasmelu kuuluu jo kau-
kaa, ja juurikin vahaisen liilkenteen takia. Varriolla kylan raittia pitaisi mielestéani le-
ventad juurikin jalankulkijoiden ja raskaan liikenteen takia.

Savukoski

Hihnavaara-Sodankyla tie kapea ja vaarallinen.Usein talvella huonosti hoidettu on
uraa ja jaata ja lunta liilkaa.

Savukoski

Taalla on vaarallista autoilla. Henkensa kaupalla l&htee aamuisin tdihin.

Savukoski

Kuoskun kyldassa on akuutin tarve koko kylan kattava kevyenliikenteen vaylalle. Ky-
lassa asuu paljon lapsia, jotka joutuvat kulkemaan muun autoliikenteen kanssa sa-
malla kapealla tiella. Lisdksi kyldssé ajetaan ylinopeutta, erityisesti rekkaliikenne.

Savukoski

Talven jaljilta tiet menneet todella huonoon kuntoon, kuosku-davukiski valilla paikoit-
tain todella moykkyista tietd. Mutta esim. Hihnavaara-tanhua véli on &arettbméan
huonossa kunnossa...

Savukoski

Nopeusrajoituksia voisi tiukentaa!!

Savukoski

Savukosken Kuoskun kylassa kevyenliikenteenvayla on aivan liian lyhyt eiké kata
koko kylaa. Autoilijat noudattavat kylatien 60 km:n nopeusrajoitusta vain aniharvoin
ja niinpa ajotiella kéaveleminen ja pyoéraileminen (etenkin lasten osalta!) on erittéin
vaarallista. Mielestani nopeusrajoituksen pudottaminen 40 km:een olisi perusteltua.
Muussa tapauksessa nopeusvalvontaa virkavallan taholta olisi syyta harrastaa
nykyistd useammin.

Savukoski

Pelkosenniemi-Savukoski vélilla porojen ruokinta-aidan laheisyydessa liikkuu koko
talviruokintakauden ajan hirvid. Monta lahelta piti -tilannetta on ollut, pitdédkd odottaa,
ettd rysahtaa ja tulee henkilévahinkoja, ennen kuin saadaan edes varoitusmerkki
molempiin suuntiin??!

Savukoski

Jos saisi edes tiehen keskiviivat Savukoski-Kelloselka valille!!!!
Olisi erittain tarked kun nayttaa ettei kaikille riitd oma puoli tiesta.

Savukoski

Talvikunnossa pito tosi surkeaa. Teité ei aurauteta tarpeeksi.

Savukoski
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Koululaiskyselyyn saatiin yhteensa 230 vastausta.

Kotikunta Koululaiskysely

Ika
Kemijérvi 56
Pelkosenniemi 27 =alle?7
Posio 89 = 7-9
Salla 51 = 10-13
Savukoski 25 1416
Muu / ei vastausta 1

Kaytan

autossa turvavyota

pyordillessa kyparaa 72 64 106

0% 10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

W Aina MJoskus MEn kayta

Milla kuljet yleensa kouluun?

Koulukuljetuksella 138
Aiti, isa tai muu aikuinen vie henkildautolla
Mopolla tai skootterilla 1

Polkupyoralla 70

c |

Kavellen

o

20 40 60 80 100 120 140

Mikali tulet koulukyyditykselld kouluun, onko

kyydityksessa lilkenneturvallisuusongelmia?

Yleisimpié ongelmia?

e  Taksit ovat liilan tdynna

. . e Ei kayteta turvavoita

= Kyll&, usein o o
e  Turvavdita ei riita kaikille /

= Kylla, joskus turvavyot eivat toimi

m Eiole e  Huonokuntoiset tiet

Milla kuljet yleensa harrastuksiin?

Matkustajana linja-autolla  [IEH
Aiti, isa tai muu aikuinen vie henkildautolla 150
Mopolla tai skootterilla
Polkupyoralla [N NI
Kavellen | NN
0 20 40 60 80 100 120 140 160
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Asukaskyselyn karttapalautteet kunnittain:

Tielld suojatie. Autot
ohittelevat toisiaan
suojatielld ja ajavat liian
suurella nopeudella.

Huonokuntoinen tie. F

Vanha tienpatkéd paéattyy

Sodankyléntielle ilman
mitdén suojia.

v

Vaarallinen
tienylityspaikka

Nopeusrajoitusta ei
noudateta kyseisella tiella
ja kevyen liikenteen H
véylat huonossa

kunnossa.

6 palautetta: =

« Huono nékyvyys risteysalueella

= Vaarallinen risteys

» Puutteelliset kaistamerkinnat

| Turha liiken netéyssy.k

| Iakkaita autoilijoita. [/

| Vaarallinen risteys.

Ruuhkainen paikka
aamuisin.

Autojen holtiton
pysakdinti ja autoilu.

Vaarallinen risteys,
huono nakyvyys
risteysalueella

Vaarallinen
kohta.

Linja-autoliikenteen autot
eivat sovi lahtopaikalle.
I
3 palautetta:
+ Vaarallisia liittymia/
risteyksia.

I
Moottorikelkat joutuvat
joskus kéyttamaan kevyen
liikenteen vaylaa joen
ylitykseen.

Vaarallinen
kohta.

Autoilla ajetaan
epavirallisia
reitteja pitkin.

Huonokun-
toinen tie.

Tien alimpaan kohtaan
kertyy vetta >
vaarallinen kohta tiesséa

Vaarallinen risteys.
liian suuri
tilannenopeus usein.

Risteysalue routii ja A
talvella huono nakyvyys|
palteiden vuoksi.

PELKOSENNIEMI

Huono talvikunnossapito
kevyenliikenteen vaylalla.

© MML 8/2017,
Liikennevirasto 3/2017

0 02 04 0,8 Km

S Y ) S Ty S |

Kapea risteys, jossa
heikko nakyvyys.

Maanmittauslaitos, Esri Finland




Toritien ylittava
suojatie puuttuu

Muikkutien alikulku:
paha pintavaurio
tiessa

Kotilamminsuo

Kol'5

palautetta:
jalankulkijoiden
hankalaa havaitsemista
pimeéan aikaan
jalkakaytavien
puuttuminen

— Adota Taajamanopeutta ei

LIITE 1

Heittoja ja
kallistuksia

Huono nakyvyys

risteysalueella (2 palautetta)

Liian suuri
tilannenopeus

Huonokuntoinen tie
(pintavaurioita)

noudateta

12 palautetta:

2 palautetta

» huonoa nékyvyys risteysalueella

« lilan suuri nopeus risteyksessa

Maaninkavaarantie
« Syvia uria tiella
» Heittoja ja kallistuksia

Lilan suuri nopeus
varsinkin raskaalla
liikenteella

Maanmittauslaitos, Esri Finland

Mt 9471 palautteita 5 kpl

» Kapea ja vilkkasti
liikennoity tie, paljon
raskasta liikennetta

» Huono kunto,
paallystevaurioita

- Paallysteen reunat
rikkoutuneet

Suonnankylan
kohdalla 60 rajoitus

alkaa liian myo6haan.

Mutka ja maki >
huono nakyvyys
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Kevyen liikenteen
vayla puuttuu.
Liikenne ja vauhti
todella kovaa.

Nopeusrajoitusta ei
usein noudateta.

S-market Eratulen
pihasta lahdettaessa

huono nakyvyys.

bt

2 palautetta:

SALLA e
+ Kapea tie ja
/ huono nakyvyys
© MML 8/2017,
Liikennevirasto 3/2017
0 0175 035 0,7 Km
S Ll L T W N W Maanmittaustaitos, Esri Finland
/ |
Nopeusrajoitus saisi
k& olla 100.
<R SALLA
> Asfalttiin tulevat reiat.

Sallat:

Vaarallinen ja hankala
mutka, korkea
penkere ja huono

nakyvyys.

Talvella liian pitkat
vélit aurauksessa, tie
ajoittain vaarallinen.

Kapea ja mutkainen,
huonosti hoidettu
tieosuus.
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Pimed mutka.

Vastaantulija yllattaa. Kapea tie maen

harjanteella.
Vastaantulija yllattaa.

Kapea ja pimea mutka
ylaméakeen noustessa.

Harjun yli kapea tie.
Vastaantulijan
havaitseminen yllattaa.

4 palautetta:
» Tie mékinen, mutkainen ja
kapea < vaarallinen tieosuus

- - SAVUKOSKI
Huono talvikunnossapito
tiella.

Maanmittauslaitos, Esri Finl:

Kéavelytien ja autotien
vélissa korkeita puita >
katuvalo ei ylla
kavelytielle asti.

Huono talvikunnossapito
tiella.

Kavelytien toinen puoli

hankala pitéda kunnossa
talvisin, sillda katuvalo on
liian lahelld muuntajaa.

SAVUKOSKI

Anttila

Holtitonta ajoa
moottorikelkoilla.
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Liite 2. Kuntakohtaiset kartat koulumatkojen turvallisuudesta

79, 2

200
=
I

e -
P S e ~
- T

Koulumatkan turvallisuus
Tien riskiluku

200 ja alle, nuorimmille
- 201 - 210, vaara 1 |k
211 - 220, vaara 2 |k
221 - 231, vaara 3 lk
—— 232 - 240, vaara 4 Ik
241 - 250, vaara 5 Ik

0255 10 15 km e 251 - 285, vaara 6 Ik
I I AAY I AN = | © MML 12/2917 e \|i 285, vaara 7-9 |k

.
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Koulumatkan turvallisuus
Tien riskiluku
200 ja alle, nuorimmille
201 - 210, vaara 1 Ik
211 - 220, vaara 2 |k
221 - 231, vaara 3 lk
— 232 - 240, vaara 4 |k
241 - 250, vaara 5 Ik
e— 251 - 285, vaara 6 |k

e y|i 285, vaara 7-9 |k
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Koulurr-latkan turvallisuus
— .-~ Tien riskiluku
200 ja alle, nuorimmille

- 201 - 210, vaara 1 Ik
211 - 220, vaara 2 |k
e 221 - 231, vaara 3 |k
—— 232 - 240, vaara 4 Ik
241 - 250, vaara 5 Ik

0 255 10 km — 25 - 285, vaara 6 Ik
AN © MML 12/2017 o 286 - 999, vaara 7-9 Ik
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Koulumatkan turvallisuus /’

N
/ 5
\ Tien riskiluku ] A
\ /
3/

200 ja alle, nuorimmille ¢

/
201 - 210, vaara 1 Ik /.f'
211 - 220, vaara 2 Ik / o Vs
/- o~ 4
221 -231, vaara 3 Ik 4 /7

— 232 - 240, vaara 4 |k
241 - 250, vaara 5 |k

e 251 - 285, vaara 6 |k

e \|j 285, vaara 7-9 |k

L L r=c7 eMM/12/2017 - "

Maanmittauslaitos, Esri Finland
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Koulumatkan turvallisuus . N
Tien riskiluku I A
200 ja alle, nuorimmille '
- 201 -210, vaara 1 |k J
211 - 220, vaara 2 |k 7
221 -231. vaara 3 |k 7
e 232 - 240, vaara 4 Ik 5

241 - 250, vaara 5 |k
e— 251 - 285, vaara 6 |k .

e y|j 285, vaara 7-9 |k

g8V

20255 10km S /
© MML 12/201 7 Maanmittauslaitosill-'-_"sri Finland
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